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ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

รฟม. รวมกับ AIS จัดโปรโมชันมอบสวนลด 30 บาท ทุกวันศุกร วันเสาร 

และวันอาทิตย ใหแกลูกคา AIS ท่ีซื้อหรือเติมเงินในบัตรโดยสาร เปนเงิน

มูลคาต้ังแต 300 บาทข้ึนไปตอใบเสร็จ (กรณีท่ีชําระเงินดวยบัตรเดบิต/

บัตรเครดิต ตองมีมูลคาต้ังแต 400 บาทข้ึนไปตอใบเสร็จ) ณ หองออก

บัตรโดยสาร MRT สายสีมวง และ MRT สายสีนํ้าเงิน

ต้ังแต วันน้ี – 31 ธ.ค. 66 (จํากัด 20,000 สิทธ์ิ/เดือน)

วิธีรับสิทธ์ิตอเจาหนาท่ี

-สแกน QR Code ผาน แอปพลิเคช่ัน myAIS หรือ

-กด *550*392*2# โทรออกฟรี (สําหรับ MRT สายสีมวง) /กด 

*550*392*1# โทรออกฟรี (สําหรับ MRT สายสีนํ้าเงิน)

สงวนสิทธ์ิ 1 หมายเลข / 1 สิทธ์ิ / เดือน

สงวนสิทธ์ิลูกคาเอไอเอสท่ีมียอดคาใชโทรศัพทเฉลี่ย 300 บาทข้ึนไป

สงวนสิทธ์ิไมรวมกับโปรโมช่ันอื่น ๆ
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ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

บีทีเอสตอนรับปใหม ตอโปรโมช่ันปท่ี 2 สะสมพอยท แลกเท่ียวเดินทางฟรี พิเศษ 3 เดือนแรกรับโบนัสพอยท น่ัง 5 เท่ียว 

ฟรี 1 เท่ียว เร่ิมต้ังแต 1 ม.ค.66

บีทีเอส จัดกิจกรรมสงเสริมการตลาด โดยโปรโมช่ันสะสมพอยทจากการเดินทางเพื่อ แลกเท่ียวฟรี (“บีทีเอส ชาเลนจ”) 
ท่ีออกเมื่อวันท่ี 1 พฤศจิกายน 2564 ถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 (ท่ีผานมา มีผูโดยสารแลกเท่ียวฟรีแลวกวา 4 ลานเท่ียว)

โดยในป 2566 บีทีเอสยังคงจัดใหมีโปรโมช่ันบีทีเอส ชาเลนจ ปท่ี 2 โดยเร่ิมต้ังแตวันท่ี 1 มกราคม 2566 ถึง 31 ธันวาคม 

2566 โดยเฉพาะชวง 3 เดือนแรก ต้ังแตวันท่ี 1 มกราคม 2566 ถึงวันท่ี 31 มีนาคม 2566 ผูโดยสารจะไดรับโบนัสพอยท

เพิ่มข้ึน และสามารถแลกเท่ียวฟรีไดเร็วข้ึน อาทิ เดินทาง 5 เท่ียว แลกรับเท่ียวฟรี 1 เท่ียว สําหรับผูโดยสารท่ีเดินทาง

ดวยบัตรแรบบิทบุคคลท่ัวไป (Adult) และบัตรแรบบิทนักเรียน นักศึกษา (Student) หรือ แรบบิท ไลน เพย

(Rabbit LINE Pay) ท่ีผูกบัญชีกับแรบบิท รีวอรดส (Rabbit Rewards) เมื่อเดินทาง
ท้ังน้ีรถไฟฟาบีทีเอส เสนทางหลักสายสีเขียว 24 สถานี สายสุขุมวิท สถานีหมอชิต - สถานีออนนุช และสายสีลม สถานี

สนามกีฬาแหงชาติ – สถานีสะพานตากสิน จะไดรับพอยทตามท่ีกําหนด ซึ่งจะสามารถนําไปแลกเท่ียวเดินทาง และยัง
สามารถนําพอยทไปแลกรับสิทธิพิเศษจากรานคา และบริการท่ีรวมรายการไดตามความตองการอีกดวย เพื่อชวยแบงเบา

ภาระคาใชจายของประชาชน 

Source : https://siamrath.co.th/n/412139
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มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

- สมาชิกจะตองใชเที่ยวเดินทางเที่ยวแรกภายใน 45 วันนับแตวันที่มีการเติมเที่ยว

เดินทางจากคูปองเขาบัตรแรบบิท หรือบัญชีแรบบิท ไลน เพย (แลวแตกรณี) โดยเที่ยว

เดินทางที่เหลือจะมีอายุการใชงาน 30 วันนับจากวันที่มีการใชงานครั้งแรก (สําหรับ

เที่ยวเดินทางที่สมาชิกไมไดใชภายในกําหนดเวลาดังกลาวจะถูกยกเลิกโดยอัตโนมัติ)

- เที่ยวเดินทางที่ถูกเติมจากคูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส สามารถ

ใชเดินทางบนรถไฟฟาบีทีเอสไดเฉพาะเสนทางหลัก สายสีลม-สุขุมวิท (รวม 24 สถานี) 

และรวมถึงสถานีกรุงธนบุรีและสถานีวงเวียนใหญ (แตไมรวมสวนตอขยายรถไฟฟาสาย

สีลม-สุขุมวิท) รวมทั้งหมดสามารถใชเดินทางได 26 สถานี

- ในกรณีที่สมาชิกใชเที่ยวเดินทางที่ถูกเติมจากคูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวย

รถไฟฟาบีทีเอส เดินทางเขาหรือออก สถานีสวนตอขยายสายสุขุมวิท ไดแก สถานีบาง

จาก ปุณณวิถี อุดมสุข บางนา แบริ่ง สําโรง ปูเจา ชางเอราวัณ โรงเรียนนายเรือ 

ปากนํ้า ศรีนครินทร แพรกษา สายลวด เคหะฯ หาแยกลาดพราว พหลโยธิน 24 รัช

โยธิน เสนานิคม และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร หรือสถานีสวนตอขยายสายสีลม 

ไดแก สถานีโพธ์ินิมิตร ตลาดพลู วุฒากาศ และบางหวา สมาชิกจะถูกหักคาโดยสารเพิ่ม

เที่ยวละ 10 บาท (สําหรับประเภทนักเรียน นักศึกษา) หรือ 15 บาท (สําหรับประเภท

บุคคลทั่วไป)

- ในกรณีที่สมาชิกใชเที่ยวเดินทางที่ถูกเติมจากคูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวย

รถไฟฟาบีทีเอส เดินทางเขาหรือออก สถานีรถไฟฟาสายสีทอง ไดแก สถานีกรุงธนบุรี 

เจริญนคร (ไอคอนสยาม) คลองสาน ประชาธิปก สมาชิกจะถูกหักคาโดยสารเพิ่มเที่ยว

ละ 15 บาท

- แพ็กเกจน้ีใชไดกับรถไฟฟาบีทีเอส และสินคาที่รวมรายการใน ลอวสัน 108 เทาน้ัน

เง่ือนไขแพ็กเกจ

1. คูปองเที่ยวเดินทาง

- คูปองสําหรับเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส สําหรับสมาชิกผูที่

ผูกบัตรแรบบิท และ/หรือบัตรแรบบิทที่เช่ือมกับบัญชีแรบบิท ไลน เพย เขากับ

บัญชีแรบบิท รีวอรดส (ทั้งประเภทบุคคลทั่วไป และประเภทนักเรียน 

นักศึกษา) เพื่อใชแลกเที่ยวเดินทางบนรถไฟฟาบีทีเอสเฉพาะเสนทางหลัก สาย

สีลม-สุขุมวิท (รวม 24 สถานี) และรวมถึงสถานีกรุงธนบุรีและสถานีวงเวียน

ใหญ (แตไมรวมสถานีสวนตอขยายรถไฟฟาสายสีลม-สุขุมวิท) รวมทั้งหมด

สามารถใชเดินทางได 26 สถานี

- สมาชิกสามารถซ้ือแพ็กเกจ ไดผานทางชองทางแอปพลิเคชันแรบบิท รีวอรดส 

เทาน้ัน

คูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส และคูปองเงินสดสําหรับซ้ือ

สินคาภายใน ลอวสัน 108 ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส (E-coupon) จะถูกสง
เขาบัญชีสมาชิกแรบบิท รีวอรดส ภายหลังจากการซ้ือแพ็กเกจ

จํากัดการซ้ือแพ็กเกจ 1 ประเภทแพ็กเกจ ตอเดือน ตอบัญชีสมาชิก

- เฉพาะสมาชิกผูที่ผูกบัตรแรบบิท และ/หรือบัตรแรบบิทที่เช่ือมกับบัญชีแรบ

บิท ไลน เพย เขากับบัญชีแรบบิท รีวอรดสที่จะสามารถใช คูปองเที่ยวเดินทาง 

35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส และคูปองเงินสดสําหรับซ้ือสินคาภายใน ลอวสัน 

108 ทั้งน้ี ภายใตขอกําหนดและเง่ือนไขการใชงานที่รถไฟฟาบีทีเอส และ ลอว

สัน 108 กําหนด

- คูปองสําหรับเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส และคูปองเงินสด

สําหรับซ้ือสินคาภายใน ลอวสัน 108 มีอายุการใชงาน 30 วัน (นับจากวันที่ซ้ือ

แพ็กเกจ)

Source : https://rewards.rabbit.co.th/news/1cf7d461-3825-4fe8-9a21-e30dedd358dc
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มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

รถไฟฟาสายสีมวง
การจัดโปรโมชันรวมกับธนาคารตาง ๆ โดยเร่ิมดําเนินการเมื่อวันท่ี 1 กุมภาพันธ 2564 เพื่อความสะดวกสะบายและการดึงดูด

การใชงานระบบขนสงมวลชนทางราง 

บัตรเครดิตซิต้ี แคชแบ็ก แพลตติน่ัม

บัตรเครดิตซิต้ี

บัตรเครดิต KTC

บัตรเครดิตทีเอ็มที

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืน 11%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2566

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืนสูงสุด 100%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 1 มกราคม 2566 - 31 ธันวาคม 2566

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืน 10%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2566

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืน 5%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2566

รถไฟฟาสายสีเขียว
จัดโปรโมชันใหผูท่ีเปนสมาชิก Rabbit Reward โดยไดรับสวนรถคาโดยสาร 20 บาท สมัครได ณ หองจําหนายต๋ัว 

ต้ังแตวันท่ี 1 เมษายน 2566 - 31 ธันวาคม 2566 
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มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางประเทศ

ไทย รฟม. จําหนายบัตรโดยสารรถไฟฟา MRT Plus เน่ืองในเทศกาลปใหม 2566 ซึ่งมีให2 รูปแบบ ดังน้ี

1. บัตรโดยสาร MRT Plus 4 ประเภท ไดแก บุคคลทั่วไป เด็ก ผูสูงอายุ และนักเรียน/นักศึกษา จําหนายในราคาพิเศษเพียง 150 บาท จาก

ราคาปกติ 180 บาท (ยกเวนคาธรรมเนียมการออกบัตร 30 บาท) ซึ่งภายในบัตรมีมูลคาการเดินทาง 100 บาท และคามัดจําบัตร 50 บาท

2. บัตรโดยสาร MRT Plus ที่ระลึกเน่ืองในโอกาสเปดใหบริการรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม ชุด “Inauguration of the MRT 

Purple Line” จําหนายในราคาพิเศษเพียง 150 บาท จากราคาปกติ 200 บาท ซึ่งภายในบัตรมีมูลคาการเดินทาง 50 บาท พรอมรับ

โปสการดที่ระลึก 2 ใบ เหมาะสําหรับผูที่สนใจเก็บสะสม หรือมอบเปนชุดของขวัญในโอกาสพิเศษ

สามารถซื้อบัตรไดที่สถานีรถไฟฟา MRT สายสีมวง ทุกสถานี ต้ังแตวันที่ 1 ธันวาคม 2565 – 31 มกราคม 2566 ทั้งน้ี บัตรโดยสาร MRT Plus 

ทุกประเภท สามารถใชเดินทางในระบบรถไฟฟา MRT ไดทั้งสายสีนํ้าเงิน และสายสีมวง รวมถึงใชชําระคาบริการจอดรถ ณ อาคารจอดแลวจร

ของรถไฟฟา MRT ทั้ง 2 สาย
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Source : https://www.banmuang.co.th/news/economy/306972

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

บัตร MRT Smart Plus 

รฟม.) รวมกับ ธนาคารทหารไทยธนชาต จํากัด (มหาชน)  หรือ TTB จัดโปรโมช่ันสงเสรมิการใชบรกิารรถไฟฟามหานคร สายฉลองรชัธรรม 

(MRT สายสีมวง) และรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (MRT สายสีนํ้าเงิน) มอบสิทธิประโยชนใหแกผูใชบริการรถไฟฟาที่ออกบัตรโดยสาร

หรือเติมเงิน หรือเติมเที่ยวโดยสาร ผานบัตรเครดิตของธนาคาร ณ หองออกบัตรโดยสาร ทุก 500 บาท จะไดรับเครดิตเงินคืน 5% (จํากัดเครดิต

เงินคืนสูงสุด 75 บาท/บัญชีบัตรหลัก/เดือน และ 225 บาท ตลอดระยะเวลาการจดัโปรโมช่ัน) ต้ังแตวันน้ี – 31 มกราคม 2566 เพื่อสงเสริมการ

ใชบัตรโดยสารและมอบสทิธิประโยชนใหกับผูใชบริการรถไฟฟา 

Presenter
Presentation Notes
หัวข้อ 2.4.2
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มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของตางประเทศ

ประเทศออสเตรเลีย

ประเทศญี่ปุน
เร่ิมใชบัตรโดยสาร Opal ซึ่งเปนบัตรโดยสารอัจฉริยะไรสัมผัส (Contactless smart card) ซึ่ง

บัตรดังกลาวสามารถใชไดกับระบบขนสงสาธารณะในนครซิดนียท้ังระบบเรือขามฟาก ระบบราง 

และระบบรถโดยสารประจําทาง โดยในเดือนกรกฎาคม 2560 ไดเพิ่มระบบการชําระคาโดยสาร

แบบไรสัมผัส (Contactless payments) เปนทางเลือกในการชําระคาโดยสาร ซึ่งผูโดยสาร

สามารถใชบัตรเครดิต สมารทโฟน สมารทวอทช หรือแท็บเล็ต แตะเขาออกท่ีเคร่ืองอานบัตร 

Opal เพื่อใชเดินทางในระบบขนสงสาธารณะในนครซิดนียได

1. ผูใหญไดรับสวนลด 2 ดอลลารออสเตรเลีย สําหรับการเปลี่ยนระบบขนสงสาธารณะทุกคร้ัง 

2. เด็ก/เยาวชน บัตรผูสูงอายุ/ผูรับบํานาญ ไดรับสวนลด 1 ดอลลารออสเตรเลีย สําหรับการ

เปลี่ยนระบบการเดินทางทุกระบบ 

3. การเดินทางดวยรถไฟฟาใตดิน รถไฟซิดนียหรือบริการโครงขาย NSW Train Link ผูโดยสาร

ไมตองแตะบัตรเขา-ออกเน่ืองจากบัตรเปนการคิดคาโดยสารแบบเหมาจายคร้ังเดียว 

4. หากเดินทางวันจันทรถึงวันอาทิตยจะไดรับ สิทธิพิเศษสําหรับเท่ียวการเดินทางท่ีเหลือของ

สัปดาหน้ัน โดยจะคิดคาโดยสารคร่ึงราคาเมื่อมีการเดินทางคร้ังตอไป และไดรับสวนลด 

50% จากการเปลี่ยนระบบขนสงสาธารณะ 

5. การเปลี่ยนระบบขนสงสาธารณะไมสามารถใชได เมื่อเปลี่ยนเสนทางระหวางทาเรือขามฟาก

และรถไฟฟารางเบา

รถ 2 โหมด

สามารถใชงานในรูปแบบรถไฟและโหมดท่ีสามารถใชงานในรูปแบบรถบัส

โดยมีการเร่ิมทดลองใชงานในเมื่อเดือนธันวาคม 2564

การตกแตงภายในขบวน

ภายในขบวนออกแบบการใชงานภายในของรถไฟใหมีความนาสนใจมากข้ึน

โดยการนําวัสดุในทองถ่ินมาตกแตง โดยขบวนท่ีมีช่ือเสียงจากการตกแตง

ภายในท่ีกลาวมาคือขบวน รถไฟดวนพิเศษ ซีรีส 787 หรือ สึบาเมะ 

M-MAP2   

ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ
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มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางประเทศ

ไทยสถานะ ประเทศอังกฤษ ประเทศแคนาดา

เด็ก เด็กอายุระหวาง 5 ถึง 15 ปจะไดรับสวนลด 50% สําหรับต๋ัวสวนใหญ และ เด็กอายุ

ตํ่ากวา 5 ปสามารถเดินทางฟรีกับผูโดยสารที่ชําระคาโดยสาร

เด็กอายุ 2-11 ปสามารถเดินทางดวยสวนลด 50% ในช้ันประหยัด เด็กอายุ 2-11 ปเดินทางดวยสวนลด 25% ในช้ัน

โดยสารอื่น และเด็กอายุ 24 เดือนเดินทางฟรีตอผูใหญ 1 คน

เดินทางแบบ

กลุม

เดินทางแบบกลุม: กลุมผูใหญ 3 ถึง 9 คนสามารถรับสวนลด 1/3 สําหรับต๋ัว นอก

เวลาเรงดวน กลุมจะตองเดินทางดวยกันตลอดเวลา 

กลุมใหญ: เมื่อผูโดยสารสิบคนข้ึนไปเดินทางดวยกันเปนกลุมไปยังจุดหมายปลายทาง

เดียวกัน บริษัทรถไฟสวนใหญเสนออัตราคาเดินทางเปนกลุมที่มีสวนลด เวลา

ใหบริการตางกัน และ เงื่อนไขการใชงานที่แตกตาง ผูใดประสงคเดินทางเปนกลุม

ใหญอาจตองจองที่น่ังลวงหนา

จํานวนผูเดินทางในกลุมจะตองไมนอยกวา 10 คน และทุกคนตองโดยสารรถไฟขบวนเดียวกันจากตนทางเดียวกันไปยัง

จุดหมายปลายทางเดียวกันหัวหนากลุมจะไดรับต๋ัวฟรี 1 ใบในแตละการจองต๋ัว 20 ใบที่ซื้อ (สําหรับการเดินทางในช้ัน

ประหยัด)

ผูสูงอายุ ผูโดยสารที่อายุ 60 ปข้ึนไป จะไดรับสวนลด 1/3 สําหรับการจายนอกชวงเวลา

เรงดวนเมื่อเดินทาง 

รับสวนลด 10% *เงื่อนไขใชไดกับบางคลาสเทาน้ัน(https://www.viarail.ca/en/fares-and-packages/senior)

คนทุพพล

ภาพ

รับสวนลด 1/3 สําหรับผูโดยสารที่ทุพพลภาพหรือเดินทางกับผูโดยสารที่มีอายุ

มากกวา 16 ปข้ึนไปเมื่อเดินทางนอกชวงเวลาเรงดวน

(https://www.nationalrail.co.uk/times_fares/261511.aspx)

-

ทหาร - สวนลด 5% จากคาโดยสารที่ดีทีสุ่ดตลอดทั้งปในทกุช้ันโดยสาร (ยกเวนช้ัน Prestige) และบนรถไฟทุกขบวน สําหรับ

สมาชิกที่มีคุณสมบัติของกองทพัแคนาดา บุคลากรพลเรอืนปองกันราชอาณาจักร และ ครอบครัวที่ใกลชิด

ชุมชน

พ้ืนเมือง

- สวนลด 33% สําหรับชาวพื้นเมือง

M-MAP2    

ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของตางประเทศ
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2. แนวคิดในการเสนอมาตรการ รางกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ เพ่ือสงเริมการใชระบบขนสงมวลชน

2.1 แนวคิดการสนับสนุนภาษีอนุรักษส่ิงแวดลอม (Green Tax / Carbon Tax)

 การตามอนุสัญญาระหวางประเทศ 

 แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง

2.2 แนวคิดการสนับสนุนดานคาใชจาย  

 การอุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน

กลุมเปาหมาย :  ผูรับสวัสดิการแหงรัฐ

 การสนับสนุนทางดานภาษี

กลุมเปาหมาย : ประชาชนชั้นกลางขึ้นไป / ผูเดินทางท่ีปจจุบันมีรถยนตในครอบครองอยางนอย 1 คน

2.3 แนวคิดการมีสวนรวมและความเทาเทียมของประชาชนในสังคม 

 ความเทาเทียมเปนธรรมกับประชาชนท่ัวไป ขาราชการและผูใหบริการการขนสงมวลชน (Operator) 

 ความเทาเทียม ผลประโยชนของผูใหการสนับสนุนภาครัฐ

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
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 28 ธ.ค. 37 เปนภาคีกรอบ

อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวย

การเปล่ียนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศ (United Nations 

Framework Convention on 

Climate Change (UNFCCC))

 2  ก.พ.42 ลงนามรับรองพิธี

สารเกียวโต และไดใหสัตยาบัน

เมื่อ 28  ส.ค.45  ในฐานะภาคี

สมาชิกในกลุมประเทศกําลัง

พัฒนา

 1 ต.ค. 58 ย่ืนขอเสนอการมีสวน

รวมของประเทศในการลดกาซ

เรือนกระจกภายหลังป 2020 

ตอ United Nations 

Framework Convention on 

Climate Change: UNFCCC) 

 12 ธ.ค. 58 มีการประชุมสมัชชา

ป ร ะ เ ท ศ ภ า คี อ นุ สั ญ ญ า

ส ห ป ร ะ ช า ช า ติ ว า ด ว ย ก า ร

เปลี่ ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

(Conference of the Parties: 

COP) คร้ังท่ี 21 (COP 21)

รวมกับนานาประเทศในการรักษาระดับความเขมขน

ของปริมาณกาซเรือนกระจกในช้ันบรรยากาศ

กําหนดใหทุกภาคีรวมรับผิดชอบดําเนินการดานการ

เปล่ียนแปลงสภาพภมิูอากาศตามขีดความสามารถ

และสถานการณของแตละประเทศดวยความสมัครใจ

กําหนดเปาหมายการลดกาซเรือนกระจกครอบคลุมทุก

สาขาเศรษฐกิจที่รอยละ 20-25 จากกรณีปกติ ในป 

ค.ศ. 2030 (พ.ศ. 2573) 

มอบขอเสนอการมีสวนรวมของประเทศในการลด

กาซเรือนกระจกและการดําเ นินงานดานการ

เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ กับประชาคมโลก 

(National Determined Contribution : NDC) 

โดยตั้งเปาลดการปลอยกาซเรือนกระจกลงใหได

รอยละ 20–25 ภายในป พ.ศ. 2573 ใหกับนายบัน 

คีมูน เลขาธิการ UN 

 12 ม.ค. 59 ครม. มีมติให สผ. รวมกับ

หนวยงานตาง ๆ ดําเนินการเพ่ือให

บรรลุเปาหมายการลดกาซเรือนกระจก

ท่ีต้ังไวตาม NDC 

 21 ก.ย. 59 เขารวมความตกลง

ปารีส  

(ความตกลงปารีสเปนสวนขยายและ

เ พ่ิ ม เ ติ ม  ( Supplementary 

Agreement) ตอจาก พิธีสารเกียวโต 

(Kyoto Protocol–KP))

(ราง) แผนท่ีนําทางการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ 

ป พ.ศ. 2564–2573 (Thailand’s Nationally 

Determined Contribution Roadmap on 

Mitigation 2021–2030 หรือ NDC Roadmap on 

Mitigation 2021–2030) 

รับรอง Paris Agreement ใหภาคีสมาชิกลดการปลอย

กาซเรือนกระจกใหไดตามเปาหมายท่ี Intended 

Nationally Determined Contribution: INDC กําหนด 

(ตอมาเปลี่ยนเปนใชคําวา Nationally Determined 

Contribution: NDC แทน) โดยประเทศภาคีตองมีขอเสนอ

การดําเนินการท่ีเรียกวา Nationally Determined 

Contribution : NDC) ของประเทศทุก ๆ 5 ป 

 23 พ.ค. 60 ครม. มีมติเห็นชอบแผน 

NDC Roadmap on Mitigation 

2021–2030

มีแผนสาขาการคมนาคมขนสง 

หนวยงานหลัก คือ  สนพ. สมอ. สนข. และ รฟท. 

หนวยงานสนับสนุน คือ สผ. อบก. กทม. หนวยงานใน

สังกัด คค. 

กลุมเปาหมาย คือ ผูผลิต/ ผูเดินทาง/ ระบบขนสงทาง

บก น้ํา และอากาศ /ประชาชน

 2564 สนข. จัดทําแผนปฏิบัติการลด

กาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 

2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง 

เปนกรอบการดําเนินงานท่ีจะนําไปสูการบรรลุเปาหมาย

การลดกาซเรือนกระจกของประเทศรอยละ 20 หรือท่ี 111 

ลานตันคารบอนไดออกไซดเทียบเทา (MtCO2e) ภายในป 

พ.ศ. 2573 

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
1. การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)



15
M-MAP2 

แนวคิดในการเสนอมาตรการ

ขอเสนอการมีสวนรวมของประเทศในการลดกาซเรือนกระจกและการดําเนินงานดานการ เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ ภายหลังป ค.ศ. 2020 (Intended 

Nationally Determined Contribution : INDC) และเปาหมายการลดกาซเรือนกระจก ป ค.ศ. 2030 (พ.ศ. 2573) 

1.การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)
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ที่มา : แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง, สนข.

แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง

แบงระดับ ประเภท และเกณฑในการจําแนกโครงการรายสาขา ดังน้ี

1. ระดับของโครงการที่จะนํามาประเมินการลดกาซเรอืนกระจก 

- ทางบก ทางราง ทางนํ้า ทางอากาศ 

2. ประเภทโครงการที่จะนํามาประเมินการลดกาซเรอืนกระจก

- (1) โครงสรางพื้นฐาน (2) กํากับ (3) นโยบายและแผน (4) ประกอบการ (5) 

สงเสริม

3. เกณฑในการจําแนกโครงการที่จะนํามาประเมินการลดกาซเรอืนกระจก

- (1) โครงการมีความเกี่ยวของกบัการขนสงสินคา

- (2) โครงการมีความเกี่ยวของกบัการเดินทางของผูโดยสารหรือระบบขนสง

สาธารณะ

โดย สนข. เสนอแนวทางหลักที่สําคัญ 5 แนวทาง สําหรับการดําเนินการพัฒนาระบบ

ขนสงที่ย่ังยืน โดยแนวทางหลักประกอบดวย

- Planning Instrument : P

- Regulatory Instrument : R

- Economic Instrument : E

- (Information Instrument : I

- Technology Instrument : T

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
1.การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)
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มาตรการสนับสนุนดานภาษีจะตองดําเนินการโดยสอดคลองและเปนไปตามสาระสําคัญของพระราชบัญญัติวินัยการเงินการคลัง พ.ศ. 2561 มาตรา 32 และมาตรา 33 แต ในบางกรณี

เงินไดบางประเภทก็ไดรับการยกเวนไมตองเสียภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา เชน ยกเวนโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง เปนตน นอกจากนี้ เพื่อใหประชาชนผูเสียภาษีตอง

รับภาระภาษีตามหลักความสามารถ นําไปสูการกําหนดมาตรการทางภาษีหลายรูปแบบ ไดแก การหักลดหยอน การยกเวนภาษี และการเครดิตภาษี โดยมีมาตรการดังนี้ 

1. การหักลดหยอน (Personal Deductions and Exemptions)

2. การยกเวนภาษี (Tax Exemption) : เงินไดบางประเภทท่ีอาจไดรับยกเวนไมตองนํามารวมคํานวณภาษี เน่ืองจากมีกฎหมายกําหนดยกเวนไว ซึ่งการยกเวนเงินไดมีวัตถุประสงคท่ี

แตกตางกันหลายประการ เชน เพื่อบรรเทาภาษีซ้ําซอน หรือเพื่อเปนสิ่งจูงใจใหผูเสียภาษีมีพฤติกรรมตามท่ีสังคมปรารถนา หรือเพื่อใหสวัสดิการสังคมในทางออม

3. การเครดิตภาษี (Tax Credits)

แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของ

ประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา

คมนาคมขนสง

แนวทางหลักที่สําคัญดาน Economic 

Instrument : E

เสนอมาตรการสนับสนุนทางดานการบรรเทาภาระภาษีเงินไดท่ีผูมีหนาท่ีตองจายภาษีไดมีสวนรวมในการชวย

ลดกาซเรือนกระจกอันสงผลดีตอสังคมและประเทศชาติในภาพรวมดวยการใชบริการระบบขนสงมวลชน

สาธารณะ 

 มาตรการบรรเทาภาระภาษีบุคคลธรรมดา

 มาตรการการลดหยอนภาษีนิติบุคคล 

 การออกหรือแกไขกฎหมาย 

1.การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
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โดยไมจํากัดวงเงินตามประเภทรถ

Source: https://www.pptvhd36.com/news/%E0%B9%80%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%A9%E0%B8%90%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B8%88/191994

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
ตั้งแต 1 เม.ย.2566 เปนตนไป ผูผานการยืนยันตัวตนบัตรสวัสดิการแหงรัฐ จะเร่ิมใชสิทธิตางๆ ในบัตรได ซ่ึงหากดูแลวจะมีอยูดวยกัน 3 สิทธิใหญๆ และ 5 สิทธิยอย เพ่ือชวยลด
คาใชจายประชาชเม่ือสถานะการยืนยันตวัตนสมบูรณ ผูผานเกณฑการพิจารณาคุณสมบัติจึงจะสามารถใชสิทธิสวัสดกิารผานบัตรประจําตัวประชาชนไดตัง้แตวันท่ี 1 เมษายน 
2566 ในกรณีท่ีผูผานการพิจารณาคุณสมบัติท่ียืนยันตัวตนสําเร็จตัง้แตวันท่ี 1 – 26 มีนาคม 2566 จะสามาถใชสิทธิไดเต็มสิทธิท้ังหมด ซ่ึงประกอบดวย

2. การสนับสนุนคาใชจาย
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กฎกระทรวงฉบับที่ 382 (พ.ศ. 2565) : เรารักกัน /เราเที่ยวดวยกัน 

/ คนละคร่ึง/ ย่ิงใชย่ิงได 

แนวคิดในการเสนอมาตรการ

2. การสนับสนุนคาใชจาย
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2.3 แนวคิดการมีสวนรวมและความเทาเทียมของประชาชนในสังคม 

แนวคิดในการเสนอมาตรการ

เสนอมาตรการท่ีเทาเทียมเปนธรรมและคํานึงถึงผลประโยชนของ 

ประชาชน ขาราชการ

ผูใหบริการขนสงมวลชน (Operator) ผูใหการสนับสนุนภาครัฐ

ประชาชน ขาราชการ ผูใหบริการขนสงมวลชน (Operator) ผูใหการสนับสนุนภาครัฐ 
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1

2

3

4

5

7

8

9

10

11

รางพระราชบัญญัติการขนสงทางราง พ.ศ. 

ประมวลรัษฎากร

พระราชบัญญตัิการผงัเมือง พ.ศ. 2562

พระราชบัญญตัิควบคมุอาคาร พ.ศ. 2522 และที่แกไขเพิม่เตมิ 

พระราชบัญญตัิจัดรปูที่ดนิเพือ่พฒันาพืน้ที่ พ.ศ. 2547

พระราชบัญญตัิระเบียบบริหารราชการกรงุเทพมหานคร

พ.ศ 2528 และที่แกไขเพิม่เตมิ

พระราชบัญญตัิภาษีที่ดนิและสิ่งปลูกสราง พ.ศ. 2562 ประกาศกระทรวงการคลงัและกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 

หลักเกณฑการใชประโยชนเปนที่อยูอาศยั 

รางพระราชบญัญตัลิาภลอย พ.ศ. ....

6 12
รางพระราชบญัญตักิารพฒันาพืน้ที่โดยรอบสถานีขนสงมวลชน 

พ.ศ. ....
พระราชบัญญตัิกาํหนดแผนและข้ันตอนการกระจายอํานาจ

ใหแกองคกรปกครองสวนทองถ่ิน พ.ศ. 2542

M-MAP2

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ

3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ

พระราชบัญญตัิวินัยการเงินการคลังของรฐั พ.ศ. 2561
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สาระสําคัญเกีย่วกับประมวลรัษฎากร 

เปนกฎหมายที่เกี่ยวของกบันโยบายเศรษฐกิจและการคลงัของภาครฐั จึงทําใหมีบทบัญญติัที่อยูนอกประมวลรัษฎากรอีกเปนจํานวนมาก ซึ่งมักเปนการกําหนดขอยกเวนของกฎหมายภาษี หรือกําหนด

รายละเอียดบางประการที่ไมไดปรากฏในประมวลรษัฎากร โดยจําแนกตามลาํดับช้ันไดดังน้ี

1.พระราชกําหนด : ออกโดยคณะรัฐมนตรี (ฝายบริหาร) ในภาวะจําเปนเรงดวน ซึ่งภาษีมักเกี่ยวของโดยตรงกบัการนโยบายเศรษฐกจิและการคลงั

2. พระราชกฤษฎีกา : ออกโดยคณะรัฐมนตรี (ฝายบริหาร) ปกติจะใชเพือ่ลดหรอืยกเวนภาษีตามกรณีที่ประมวลรษัฎากรใหอํานาจรฐับาล ไวดังน้ี

1) ลดอัตราหรือยกเวนเพือ่ใหเหมาะสมกบัเหตุการณ กจิการ หรือสภาพของทองที่บางแหงหรอืทั่วไป

2) ยกเวนแกบุคคลหรือองคการระหวางประเทศตามขอผกูพนัที่ประเทศไทยมีอยูตอ องคการสหประชาชาติ หรือตามกฎหมายระหวางประเทศ หรือตามสัญญา หรือตามหลักถอยทีถ่อยปฏิบัติตอกนั

กับนานาประเทศ

3) ยกเวนแกรัฐบาล องคการของรัฐบาล เทศบาล สุขาภิบาล องคการศาสนา หรือองคการกุศลสาธารณะ

โดยรัฐบาลสามารถตราพระราชกฤษฎีกาเปลี่ยนแปลงหรอืยกเลิกการลด/ยกเวนภาษีในภายหลังได พ

3. กฎกระทรวง : ในที่น้ีหมายถึงกฎกระทรวงการคลงั ออกโดยรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลงั ตามมติเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี

4. อื่น ๆ : ประกาศอธิบดีกรมสรรพากร คําสั่งกรมสรรพากร ประกาศกระทรวง ระเบียบกระทรวง คําวินิจฉัยคณะกรรมการวินิจฉัยภาษีอากร คําพิพากษาศาลฎีกา 

มาตรการบรรเทาภาระภาษีเงินได

ในบางกรณีเงินไดบางประเภทก็ไดรบัการยกเวนไมตองเสียภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา เชน ยกเวนโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง เปนตน นอกจากน้ี เพื่อใหประชาชนผูเสียภาษีตองรับภาระภาษีตาม

หลักความสามารถ นําไปสูการกําหนดมาตรการทางภาษีหลายรูปแบบ ไดแก การหักลดหยอน การยกเวนภาษี และการเครดิตภาษี โดยมีมาตรการดังน้ี 

1. การหักลดหยอน (Personal Deductions and Exemptions)

2. การยกเวนภาษี (Tax Exemption) : เงินไดบางประเภททีอ่าจไดรบัยกเวนไมตองนํามารวมคํานวณภาษี เน่ืองจากมีกฎหมายกาํหนดยกเวนไว ซึ่งการยกเวนเงินไดมีวัตถุประสงคที่แตกตางกันหลาย

ประการ เชน เพื่อบรรเทาภาษีซ้าํซอน หรือเพื่อเปนสิ่งจูงใจใหผูเสียภาษีมพีฤติกรรมตามที่สงัคมปรารถนา หรือเพื่อใหสวัสดิการสงัคมในทางออม

3. การเครดิตภาษี (Tax Credits)

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ

3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ
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พระราชบัญญตัิวินัยการเงินการคลัง พ.ศ. 2561 

มาตรา 32

กําหนดใหการจัดเก็บและการยกเวนภาษีอากรจะทําไดโดยตองอาศัยกฎหมาย โดยพิจารณาถึงความเปนธรรม ความเสมอภาคและการไมเลือกปฏิบัติรวมท้ังการพัฒนา

และสนับสนุนเสถียรภาพและความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคมดวย ในการเสนอยกเวนหรือลดภาษีอากรตามวรรคหนึ่งตอผูมีอํานาจอนมุัติ ใหหนวยงานของรัฐผูเสนอ

จัดทําประมาณการการสูญเสียรายไดและประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการยกเวนหรือลดภาษีอากรดวย 

มาตรา 33

กําหนดใหการจัดเก็บ ลด และยกเวนรายไดแผนดินท่ีเปนคาธรรมเนียมอันมิใชคาตอบแทนการใหบริการ จะกระทําไดก็แตโดยอาศัยอํานาจตามกฎหมาย 

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ
3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ

สาระสําคัญเกี่ยวกับพระราชบัญญัติวินัยการเงินการคลัง พ.ศ. 2561 

สาระสําคัญของ มาตรา 32 และ มาตรา 33 กําหนดใหการจัดเก็บและการยกเวนหรือลดภาษีอากรจะทําไดโดยพิจารณาถึงความเสมอภาคไมเลือกปฏิบัติและตอง

ดําเนินการอาศัยกฎหมาย อยางไรก็ตาม ในบางกรณีท่ีมีกฎหมายท่ีเปนการลดหยอนภาษีโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง หรือลดภาษีใหเฉพาะเขต เฉพาะ

กลุม ซึ่งการยกเวนภาษีเพื่อสนับสนุนสิ่งใดสิ่งหน่ึงไมถือเปนการเฉพาะ เพราะเปนการชวยสงเสริมและแกไขปญหาตาง ๆ เชน เศรษฐกิจ สังคม ลดปญหาดานมลพิษ 

การจราจร ซึ่งทําใหรัฐตองนําเงินภาษีจํานวนมากจากรายไดภาษีรวมท่ัวประเทศมาแกไขปญหาดังกลาว ซึ่งในบางปญหาเกิดข้ึนเฉพาะบางพื้นท่ี หรือเฉพาะกลุม

ประชาชนบางกลุม ดังน้ัน การกําหนดใหยกเวนภาษีเปนการเฉพาะโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง เฉพาะพื้นท่ี จึงเปนการชวยลดภาระงบประมาณใน

ภาพรวม 



M-MAP2 25

ตัวอยางกฎหมายที่ออกมาเพือ่ลดหยอนภาษีเฉพาะกรณ ีหรือเขตพื้นที่ เชน

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการลดอัตรารัษฎากร (ฉบับท่ี 693) พ.ศ. 2563 ลดอัตราภาษีเงินไดใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนติิบุคคลซึ่งมีสถานประกอบ

กิจการต้ังอยูในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 730) พ.ศ. 2564 เพื่อเปนการสงเสริมและสนับสนนุการลงทุนในเขตพัฒนาพิเศษเฉพาะกิจของ

ผูประกอบการวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมซึ่งเปนผูประกอบการรายใหมท่ีนําเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใชในการประกอบอุตสาหกรรมเปาหมายในเขต EEC

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 702) พ.ศ. 2563 ใหยกเวนภาษีเงินไดตามสวน 3 หมวด 3 ในลักษณะ 2 แหงประมวลรัษฎากร

ใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล สําหรับเงินไดเปนจํานวนรอยละย่ีสิบหาของรายจายท่ีไดจายเปนคาซื้อผลิตภัณฑพลาสติกท่ียอยสลายไดทางชีวภาพตามประเภทท่ีอธิบดีประกาศ

กําหนดและไดรับการรับรองผลิตภัณฑจากสํานกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 657) พ.ศ. 2561 ใหยกเวนภาษีเงินไดตามสวน 3 หมวด 3 ในลักษณะ 2 แหงประมวลรัษฎากร

ใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล สําหรับเงินไดเทารายจายท่ีไดจายเพื่อดําเนินโครงการภายใตโครงการสานพลังประชารัฐ

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการลดอัตราและยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 538) พ.ศ. 2555 ใหยกเวนผูมีเงินไดและไดรับเงินปนผลจากบริษัทหรือหางหุนสวน

นิติบุคคลท่ีต้ังข้ึนตามกฎหมายตางประเทศอันเนื่องมาจากหลักทรัพยท่ีจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย เฉพาะกรณีท่ีผูมีเงินไดไมขอรับเงินภาษท่ีีถูกหักไวนั้นคืนหรือไมขอ

เครดิตเงินภาษีท่ีถูกหักไว

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ
3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ
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การจัดทํารางกฎหมาย จะตองดําเนินการใหสอดคลองและอยูภายใตสาระสําคัญของมาตรา 77 แหงรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560  โดยพิจารณาประกอบกับการรับฟง

ความคิดเหน็จากทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ และ รางกฎหมายตองสอดคลองและไมขัดหรือแยงตอรัฐธรรมนูญ และ พระราชบัญญัติประกอบรัฐธรรมนูญ ไมขัดตอหลักนิติธรรม ไมเพิ่มภาระหรือจํากัดสิทธิหรือ

เสรีภาพของบุคคลเกินสมควรแกเหตุ ไมกระทบตอศักด์ิศรีความเปนมนุษย    ทั้งน้ี ในการจัดทํารางกฎหมาย มีกฎหมายที่เกี่ยวของ ดังน้ี

รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย

พระราชบัญญัติหลักเกณฑการจัดทํารางกฎหมาย

และการประเมินผลสัมฤทธ์ิของกฎหมาย พ.ศ. 2562

พระราชบัญญัติการอํานวยความสะดวกในการ

พิจารณาอนุญาตของทางราชการ พ.ศ. 2558

พระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการ

บานเมืองที่ดี พ.ศ. 2546 และที่แกไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 

2562

พระราชกฤษฎีกาวาดวยการเสนอเรื่องและการประชุม

คณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2548

หลักเกณฑการจัดทําและเผยแพรขอมูลในระบบกลาง

เพื่อประโยชนในการใหประชาชนเขาถึงกฎหมายไดอยาง

ทั่วถึง และที่แกไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2563

คาํแนะนําของคณะกรรมการพัฒนากฎหมายเรื่อง การรับฟงความ

คิดเห็นของผูเก่ียวของประกอบกํารจัดทํารางกฎหมาย ประกาศ

ในราชกิจาบุเบกษาเม่ือวันที่ 27 พฤศจิกายน พ.ศ. 2562

1
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กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ

3.2 กฎหมายประกอบการจัดรางกฎหมาย 
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มาตรการไปพรอ้มกนั (Prompt Go : PG)

(อุดหนุนค่าโดยสารระบบขนส่งมวลชน)

มาตรการรกัษ์โลกผ่านราง (Go Green with Rail 

: GGR)

(สนบัสนุนการใชร้ะบบขนส่งมวลชนเพื่อลดมลพษิ)

มาตรการไปพรอ้มกนั (Go together: GO) 

(Direct Feeder ไปยงัสถานีในช่วงเวลาเร่งด่วน)

การเบกิจ่ายค่าใชจ้่ายในการเดนิทางไปราชการ

สิง่อาํนวยความสะดวกแก่ผูโ้ดยสาร ผูใ้ชบ้รกิาร

 การสนบัสนุนใหม้กีารนําเทคโนโลยเีพื่อการ

อาํนวยความสะดวก

มาตรการ 

• ส่งเสรมิประชาชนในเขตกรุงเทพและปรมิณฑลเขา้มาใชก้ารเดนิทางโดยรถไฟฟ้าแทนการใช้

รถยนตส์่วนบุคคล

• ส่งเสรมิการพฒันาระบบราง

• สนบัสนุนแผนปฏบิตักิารลดก๊าซเรอืนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา

คมนาคมขนส่ง

• ส่งเสรมิแผนปฏบิตักิารลดก๊าซเรอืนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา

คมนาคมขนส่ง โดยการลดปรมิาณการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดห์รอืก๊าซเรอืนกระจกสู่

สิง่แวดลอ้ม ลดภาวะโลกรอ้น และฝุ่ น PM 2.5 

• ส่งเสรมิการดาํเนินนโยบายไทยแลนด ์4.0

• ส่งเสรมิและพฒันานโนบายตัว๋ร่วม 

• ส่งเสรมิประชาชนในเขตกรุงเทพและปรมิลฑณและจงัหวดัใกลเ้คยีงเขา้มาใชก้ารเดนิทางโดย

รถไฟฟ้าแทนการใชร้ถยนตส์ว่นบุคคล

• ส่งเสรมิการพฒันาระบบราง

• ส่งเสรมิการดาํเนินนโยบายไทยแลนด ์4.0

• แกไ้ขปัญหาระบบ Feeder

• ลดภาระอตัราค่าโดยสาร

• ส่งเสรมิและพฒันานโนบายตัว๋ร่วม 

• ส่งเสรมิการพฒันาระบบรางในระยะยาว

• แกไ้ขปัญหาระบบ Feeder / Kiss and Ride เพื่อเป็นแหล่งเงนิทุนในการจดัสรา้งสิง่อาํนวย

ความสะดวกเพื่อการเชื่อมต่อระหวา่งระบบขนส่งทางรางและระบบขนส่งอื่น ๆ  

• อุดหนุนอตัราค่าโดยสารเพื่อเป็นการส่งเสรมิใหป้ระชาชนเขา้มาใชร้ะบบขนส่งมวลชนมากขึน้ 

วตัถุประสงค์

บุคคลธรรมดา นติบิุคคล ขา้ราชการ 

ผู้ร ับสิทธิสวัสดิการแห่งรัฐ ในเขต

กรุง เทพ ปริมลฑณและจังหวัด

ใกลเ้คยีง

กลุม่เป้าหมาย

มาตรการเสนอแนะ
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แนวคิดการดําเนินการรวมกันของแตละมาตรการ 

มาตรการเสนอแนะ
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มาตรการ Prompt Go : PG (อุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน)

แนวทางดําเนนิการ

การสนบัสนุน 

การดําเนนิการดา้น

กฎหมาย 

หน่วยงาน 

กลุมเปาหมายคือผูรับสิทธิ

สวัสดิการแหงรัฐลงทะเบียน

เพื่อขอรับสิทธิสนับสนุนคา

โดยสารรถไฟฟาจากรฐั

🚨🚨สงวนสิทธ์ิจําหนายบัตรโดยสาร ใหกับผูเปนเจาของสวัสดิการแหงรัฐเทาน้ัน

📌📌รายละเอียดการใชสวัสดิการแหงรัฐ

✔ ซื้อต๋ัวโดยสารไดครั้งละไมเกนิ 2 ใบ สําหรับการเดินทางขาไป และขากลับ (วงเงินสวัสดิการ 1,000 บาท/เดือน) สําหรับใชภายในหน่ึงวัน หรือใหสิทธิลดคาโดยสาร 50% 
สําหรับการเดินทางภายในหน่ึงวัน แตรวมแลววงเงินที่ไดรับสวนลดคาโดยสารจะไมเกิน 1,000 บาท และตองใชภายในเวลา 1 เดือน นับจากวันที่ไดรับเงินโอน

✔ ตองมีวงเงินคาโดยสารสาธารณะที่ไดรับจากสวัสดิการแหงรัฐ ข้ันตํ่า 16 บาท เพื่อใหออกต๋ัวโดยสารราคาตํ่าสุดได

✔ หากจํานวนเงินในสวัสดิการแหงรัฐไมเพียงพอสําหรับคาโดยสาร เจาหนาที่จะออกต๋ัวโดยสารราคาตํ่าสุด 16 บาท และใหไปจายสวนตางดวยเงินสดที่สถานีปลายทาง

หน่วยงานหลกั : กระทรวงการคลงั กระทรวงคมนาคม กรุงเทพมหานคร และองคก์รปกครองส่วนทอ้งถิน่ในเขตปรมิณฑล กรมสรรพากร กรมการขนส่งทาง

ราง การรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ธนาคารกรุงไทย 

หน่วยงานสนับสนุน : กระทรวงดจิทิลัเพื่อเศรษฐกจิและสงัคม กรมการขนส่งทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร องค์การขนส่ง

มวลชนกรุงเทพ กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม

รางกฎกระทรวง ฉบับที่ …. (พ.ศ. ….) ออกตามความในประมวลรษัฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร



M-MAP2 | WOR.01 : Inception Report 31

ผลประโยชนและตนทุนที่ใช

ผลประโยชนและตนทุน กรณี 750 บาท/เดือน กรณี 1,000 บาท/เดือน กรณี 1,500 บาท/เดือน

จํานวนผูใชสิทธิบัตร 8,580 คน 11,334 คน 16,661 คน

คาใชจาย 70.79 ลานบาท 93.50 ลานบาท 137.45 ลานบาท

ผลประโยชนทางเศรษฐกิจ

- คาใชจายยานพาหนะที่ลดลง 41.24 ลานบาท 55.82 ลานบาท 79.28 ลานบาท

- เวลาในการเดินทางที่ลดลง 75.65 ลานบาท 119.64 ลานบาท 151.59 ลานบาท

รวม 116.89 ลานบาท 175.46 ลานบาท 230.86 ลานบาท

มาตรการ Prompt Go : PG (อุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน)
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มาตรการเสนอเพ่ิมเติม

แนวทางการจายเงินเพ่ือใหผูเดินทางโดยรถยนตเปล่ียนมาใชระบบขนสงมวลชน

กลุมเปาหมาย
 ผูเดินทางท่ีปจจุบันมีรถยนตในครอบครองอยางนอย 1 คน

 ใชการลงทะเบียนและสุมผูโชคดีท่ีจะไดคาเดินทางโดยระบบขนสงสาธารณะผาน App เปาตัง

เปนผูเติมเงินคาโดยสาร

รถไฟฟาจากโครงการ GGR

กําหนดใหกลุมเปาหมาย

ลงทะเบียนเพื่อขอรับสทิธิ

สนับสนุนคาโดยสารรถไฟฟา

จากรัฐ

โดยผูมีสิทธิจะ 

มาตรการ Prompt Go : PG (อุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน)
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รางกฎหมายท่ีเสนอออกตามมาตรการท่ีเก่ียวของ 

(ราง)กฎกระทรวง

ฉบับที่ …. (พ.ศ. ….)

ออกตามความในประมวลรษัฎากร

วาดวยการยกเวนรษัฎากร

------------------------------------------------------

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๔ แหงประมวลรัษฎากร ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติแกไขเพ่ิมเติม
ประมวลรัษฎากร (ฉบับท่ี ๒๐) พ.ศ. ๒๕๑๓ และมาตรา ๔๒ (๑๗) แหงประมวลรัษฎากร ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
แกไขเพ่ิมเติมประมวลรัษฎากร (ฉบับท่ี ๑๐) พ.ศ. ๒๔๙๖ รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังออกกฎกระทรวงไว ดังตอไปน้ี

ขอ ๑ กําหนดใหเงินไดเทาท่ีไดจายเปนคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทาง
อิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน  ตั้งแตวันท่ี ................... ถึงวันท่ี .......................
ตามจํานวนท่ีจายจริงแตไมเกิน [สามหม่ืนบาท] เปนเงินไดพึงประเมินท่ีไดรับยกเวนไมตองรวมคํานวณเพ่ือเสียภาษีเงินได
บุคคลธรรมดา ท้ังน้ี ตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขท่ีอธิบดีประกาศกําหนด

ขอ ๒  ผูมีเงินไดท่ีไดรับสิทธิยกเวนภาษีเงินไดตามกฎกระทรวงน้ีตองไมเปนหางหุนสวนสามัญหรือคณะบุคคลท่ี
มิใชนิติบุคคล

ใหไว ณ วันท่ี .... พฤษภาคม พ.ศ. ....

...........................................

รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง

บุคคลธรรมดา

สนับสนุนมาตรการ

-Prompt Go 
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มาตรการรักษโลกผานราง (Go Green with Rail : GGR)

แนวทางดําเนนิการ

การสนบัสนุน

หน่วยงาน

การดําเนนิการดา้น

กฎหมาย 

รัฐเปดใหประชาชนเติมเงินใน 

Application เปาตังเพื่อนําไป

จายเปนคารถโดยสาร

สาธารณะแบบราย 3 เดือน 6

เดือน และ 1 ป ผานทาง

ธนาคารกรุงไทย 

ผูซ้ือตองชําระคาโดยสารลวงหนา เม่ือ

เติมเงิน ๆ จะอยูใน Application เปาตัง 

ก อ นจ ะ นํ า ไ ป ชํ า ร ะ ค า โ ด ย สา ร กั บ

ผูประกอบการเดินรถไฟฟา

กรณีบุคคลธรรมดา ลดหยอนภาษีได แตไมเกิน [30,000 

บาท] กรณีนิติบุคลล ยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเปน

จํานวน 2 เทาของรายจาย และบัตรโดยสารที่นิติบุคคล

ใหแกพนักงานเพื่อนําไปใช พนักงานจะไดรับยกเวนไม

ตองเสียภาษีเงินไดในสวนน้ี 

- กรณีบุคคลธรรมดา ผูโดยสาร 1 คน จะสามารถใชสิทธิเติมเงินคาโดยสารเพือ่ใหกับตนเองและบุคคลในครอบครวั เชน บิดา มารดา สามี ภรรยา บุตร หรือผูอยูในอุปการะ ไดไมเกิน 1 สิทธิ 

ตอ ป โดยการเติมเงินและโอนเงินไปยังบุคคลในครอบครัวจะตองดําเนินการผานเปาตังเทาน้ัน 

- กรณีนิติบุคคล นิติบุคคลสามารถเติมเงินและโอนคาเงินคาโดยสารจากเปาตังที่เปดในช่ือนิติบุคคลไปเขาเปาตังที่เปดในบัญชีของลูกจางของตนเองเพื่อใชเปนคาพาหนะ 

1) กรณีบุคคลธรรมดา 

- รางประกาศอธิบดีกรมสรรพากร เกี่ยวกับภาษีเงินได (ฉบับที่ ....) เรื่อง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขการยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเทาที่ไดจายเปนคาโดยสารรถขนสง

สาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครฐั ตามโครงการรกัษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน      

2) กรณีนิติบุคคล

- รางพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรษัฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับที ่..)  พ.ศ. …. มีสาระสําคัญเปนการยกเวนภาษีเงินไดใหแกบริษัทหรอืหางรานที่ไดจายคา

เดินทางใหแกลูกจางในโครงการรักษโลกผานรางและโครงการไปพรอมกนั 

3) กรณีสนับสนุนมาตรการ

- รางพระราชบัญญติัภาษีที่ดินและสิง่ปลกูสราง  (ฉบับที่ 2) พ.ศ. ....

หน่วยงานหลกั : กระทรวงการคลงั กระทรวงคมนาคม กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม กรงุเทพมหานคร และองค์กรปกครองส่วนทอ้งถิ่นในเขตปรมิณฑล กรมสรรพากร กรมการขนส่งทาง

ราง การรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย ธนาคารกรงุไทย  

หน่วยงานสนบัสนุน : กระทรวงดจิทิลัเพื่อเศรษฐกจิและสงัคม กรมการขนสง่ทางบก สาํนกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร องคก์ารขนสง่มวลชนกรงุเทพ

ระยะที่  1. ดําเนินโครงการควบคูกับโครงการ Go 

together /Prompt Go 

ระยะที่  2 โครงการ GGR จะเปดใหเติมเงินคารถ

โดยสารสาธารณะ ลวงหนาแบบมีสวนลดคาโดยสาร 

โดยไดรับยกเวนภาษีเชนเดียวกับระยะที่ 1
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ผลประโยชนและตนทุนที่ใช

มาตรการรักษโลกผานราง (Go Green with Rail : GGR)

M-MAP2 | WOR.06 : Draft Final Report

จํานวนผูโดยสารท่ีใชรถไฟฟาเพ่ิมข้ึน  48,307 คนตอวัน

 ระยะทางในการเดินทางดวยรถยนตสวนบุคคลลดลง  1,941,162 PCU-กม./วัน

 ระยะเวลาท่ีใชอยูบนรถยนตลดลง  99,494 PCU-ชม./วัน

ผลประโยชนและตนทุน มูลคา 

ภาษีที่จัดเก็บลดลง 1,063 ลานบาท

ผลประโยชนทางเศรษฐกิจ

คาใชจายยานพาหนะที่ลดลง 4,977.19 ลานบาท

เวลาในการเดินทางที่ลดลง 5,517.94 ลานบาท

ตนทุนดานส่ิงแวดลอมที่ลดลง 40.83 ลานบาท

รวม 10,535.96 ลานบาท
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รางพระราชกฤษฎีกา

ออกตามความในประมวลรัษฎากร

วาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับที่ .....)

พ.ศ. ....

-------------------------------------------------------

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร

ใหไว ณ วันที่ ..................... พ.ศ. ........

เปนปที่ ... ในรัชกาลปจจุบัน

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร มีพระราชโองการโปรดเกลาฯ ใหประกาศวา

โดยที่เปนการสมควรยกเวนภาษีเงินไดใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล บางกรณี อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๑๗๕ ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย และมาตรา ๓ (๑) แหงประมวลรัษฎากร ซ่ึงแกไข

เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติแกไขเพิ่มเติมประมวลรัษฎากร (ฉบับที่ ๑๐) พ.ศ. ๒๔๙๖ จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหตราพระราชกฤษฎีกาขึ้นไว ดังตอไปน้ี

มาตรา ๑ พระราชกฤษฎีกาน้ีเรียกวา “พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับที่ ....) พ.ศ. ....”

มาตรา ๒ พระราชกฤษฎีกาน้ีใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป

มาตรา ๓ ใหยกเวนภาษีเงินไดตามสวน ๓ หมวด ๓ ในลักษณะ ๒ แหงประมวลรัษฎากร ใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล สําหรับเงินไดเปนจํานวนรอยละสองของรายจายที่ไดจายใหแกลูกจางซ่ึงเปนผูประกันตนตาม

มาตรา ๓๓ แหงพระราชบัญญัติประกันสังคม พ.ศ. ๒๕๓๓ ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติประกันสังคม (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๓๗ เพื่อเปนคาเดินทางภายใตโครงการรักษโลกผานราง และโครงการไปพรอมกัน ตามจํานวนที่จายจริง 

และลูกจางน้ันไดรับคาจางไมเกิน [……………………..] บาทตอเดือน ทั้งน้ี ตามหลักเกณฑ วิธีการและเง่ือนไขที่อธิบดีประกาศกําหนด

รายจายตามวรรคหน่ึง ตองจายไปตั้งแตวันที่ …………………… ถึงวันที่ ……………………………..

มาตรา ๔ กรณีบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคลไดใชสิทธิยกเวนภาษีเงินไดตามพระราชกฤษฎีกาน้ี และตอมาไมปฏิบัติตามหลักเกณฑ เง่ือนไข และวิธีการที่กําหนดตามมาตรา ๓ ใหสิทธิที่จะไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามพระ

ราชกฤษฎีกาน้ีส้ินสุดลง และบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคลน้ันจะตองนําเงินไดที่ไดใชสิทธิยกเวนภาษีเงินไดไปแลวไปรวมเปนรายไดในการคํานวณกําไรสุทธิเพื่อเสียภาษีเงินไดในรอบระยะเวลาบัญชีที่ไดใชสิทธิน้ัน 

มาตรา ๕ ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังรักษาการตามพระราชกฤษฎีกาน้ี ผูรับสนองพระราชโองการ

............................................

นายกรัฐมนตรี

นิติบุคคล

สนับสนุนมาตรการ

-Go Green with Rail

-Go Together

รางกฎหมายท่ีเสนอออกตามมาตรการท่ีเก่ียวของ 

2
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ประกาศอธิบดีกรมสรรพากร

เก่ียวกับภาษีเงินได (ฉบับที่ ....)

เรื่อง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขการยกเวนภาษีเงินได

สําหรับเงินไดเทาที่ไดจายเปนคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน 

อาศัยอํานาจตามความในขอ 1 แหงกฎกระทรวง ฉบับที่ .... (พ.ศ. ....) ออกตามความในประมวลรัษฎากร วาดวยการยกเวนรัษฎากร อธิบดีกรมสรรพากรกําหนดหลักเกณฑ วิธีการและเง่ือนไข เพื่อการยกเวนภาษีเงินได สําหรับเงิน

ไดเทาที่ไดจายเปนคาซ้ือสินคาหรือคาบริการ ดังตอไปน้ี

ขอ 1 การยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเทาที่ไดจายเปนคาซ้ือสินคาหรือคาบริการสําหรับคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไป

พรอมกัน ตั้งแตวันที่ ..................... ถึงวันที่ ......................  ตองเปนไปตามหลักเกณฑ ดังตอไปน้ี

(1) ผูมีเงินไดซ่ึงมีหนาที่เสียภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา ตองมิใชหางหุนสวนสามัญหรือคณะบุคคลที่มิใชนิติบุคคล โดยใหไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

(2) กรณีสามีหรือภริยามีเงินไดฝายเดียว ใหยกเวนภาษีเงินไดใหแกสามีหรือภริยาซ่ึงเปนผูมีเงินไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

(3) กรณีสามีภริยาตางฝายตางมีเงินได 

(ก) ถาตางฝายตางยื่นรายการเก่ียวกับเงินไดพึงประเมินที่ตนไดรับ หรือแยกยื่นรายการและเสียภาษีเฉพาะสวนที่เปนเงินไดพึงประเมินตามมาตรา 40 (1) แหงประมวลรัษฎากร โดยไมถือเปนเงินไดของอีกฝายหน่ึงตามมาตรา 57 ฉ 

แหงประมวลรัษฎากร ใหตางฝายตางไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

(ข) ถาสามีภริยาตกลงยื่นรายการและเสียภาษีรวมกัน โดยถือเอาเงินไดพึงประเมินของตนเปนเงินไดของสามีหรือภริยาอีกฝายหน่ึงตามมาตรา 57 ฉ แหงประมวลรัษฎากร ใหผูมีเงินไดไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามจานวนที่จายจริง 

เฉพาะสวนที่ไมเกิน [30,000] บาท และใหไดรับยกเวนภาษีเงินไดสวนของสามีหรือภริยาไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

ขอ 2 ผูมีเงินไดที่ใชสิทธิยกเวนภาษีเงินไดตามประกาศน้ี ตองชําระคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรกัษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน ในราชอาณาจักร 

และชําระราคาคาโดยสาร ตั้งแตวันที่ ...................... ถึงวันที่ .................... 

ขอ 3 การไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามประกาศน้ี ใหผูมีเงินไดมีสิทธินําเงินไดที่ไดรับยกเวนภาษีไปคํานวณหักจากเงินไดพึงประเมินตามมาตรา 40 แหงประมวลรัษฎากร หลังจากหักคาใชจายตามมาตรา 42 ทวิ ถึงมาตรา 46 แหง

ประมวลรัษฎากร แลว

ขอ 4 ประกาศน้ีใหใชบังคับตั้งแตวันที่ ................... เปนตนไป

ประกาศ ณ วันที่ ..........................................

........................................

อธิบดีกรมสรรพากร

บุคคลธรรมดา

สนับสนุนมาตรการ

-Go Green with Rail

-Go Together

1

รางกฎหมายท่ีเสนอออกตามมาตรการท่ีเก่ียวของ 
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สนับสนุนมาตรการ

-Go Green with Rail

-Go Together

รางพระราชบัญญตัิ 

ภาษีที่ดินและส่ิงปลูกสราง  (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ....

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร

ใหไว ณ วันท่ี ....................

เปนปท่ี .... ในรัชกาลปจจุบัน

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร มีพระราชโองการโปรดเกลาฯ ใหประกาศวา

โดยท่ีเปนการสมควรแกไขเพ่ิมเติมกฎหมายวาดวยภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหตราพระราชบัญญัติขึ้นไวโดยคําแนะนําและยินยอมของสภานิติ
บัญญัติแหงชาติทาหนาท่ีรัฐสภา ดังตอไปน้ี

มาตรา ๑ พระราชบัญญัติน้ีเรียกวา “พระราชบัญญัติภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง (ฉบับท่ี ๒) พ.ศ. ..........”

มาตรา ๒ พระราชบัญญัติน้ีใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป

มาตรา ๓ ใหแกไขความความในมาตรา ๗ แหงพระราชบัญญัติภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความตอไปน้ีแทน

“มาตรา ๗ ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นมีอํานาจจัดเก็บภาษีจากท่ีดินหรือสิ่งปลูกสรางท่ีอยูในเขตองคกรปกครองสวนทองถิ่นน้ัน ตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัติน้ี

ภาษีท่ีจัดเก็บไดในเขตองคกรปกครองสวนทองถิ่นใด ใหเปนรายไดขององคกรปกครองสวนทองถิน่น้ัน ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นน้ันนําเงนิภาษท่ีีจัดเก็บไดในอัตราสวนรอย
ละ […….] ของภาษีท่ีจัดเก็บไดในปภาษีน้ัน นําสงคลัง เพ่ือนําไปใชในการพัฒนา บํารุงรักษา ระบบขนสงมวลชน” 

ผูรับสนองพระราชโองการ

..................................

นายกรัฐมนตรี

3

กรณีสนับสนุนมาตรการ

รางกฎหมายท่ีเสนอออกตามมาตรการท่ีเก่ียวของ 
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มาตรการไปพรอมกัน Go together: GO (Direct Feeder)

แนวทางดําเนนิการ

การสนบัสนุน

การดําเนนิการดา้น

กฎหมาย 

หน่วยงาน 

กรณีบุคคลธรรมดา
- ประกาศอธิบดีกรมสรรพากร เก่ียวกับภาษีเงนิได (ฉบับท่ี ....) เร่ือง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขการยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงนิไดเทาท่ีไดจายเปนคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ 
รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน  
กรณีนิติบุคคล
- ออกรางพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี ..)  พ.ศ. …. 

จัดใหมีรถรับ-สงผูโดยสารจากเขตรอบนอกเมืองมายังสถานี

รถไฟฟา โดยไมมีการหยุดจอดตามทาง 

ในชวงเวลา Peak Hour ตั้งแต เวลา 6:00 ถึง 9:30 น. และ 

16:00 – 19:00 น. 

ชําระรายวัน แบบไมมีสวนลดคาโดยสาร 

เติมเงินแบบรายเดือนผานเปาตัง  (3 เดือน 6 

เดือน และ 1 ป)  

กรณีบุคคลธรรมดา ลดหยอนภาษีได แตไมเกิน [30,000 บาท] 

กรณีนิติบุคลล ยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเปนจํานวน 2 เทา

ของรายจายตั๋วโดยสารที่นิติบุคคลใหแกพนักงานเพื่อนําไปใช

หน่วยงานหลกั : กระทรวงการคลงั กระทรวงคมนาคม กรมการขนสง่ทางบก องคก์ารขนสง่มวลชนกรุงเทพ กรุงเทพมหานคร และองคก์รปกครองส่วนท้องถิน่ในเขต

ปรมิณฑล สาํนักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร กรมสรรพากร กรมการขนสง่ทางราง ธนาคารกรุงไทย

หน่วยงานสนับสนุน : กระทรวงดจิทิลัเพือ่เศรษฐกจิและสงัคม กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม การรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่ง

ประเทศไทย นิตบิคุคลผูใ้หบ้รกิารขนสง่สาธารณะ  

เปดใหประชาชนเติมเงินใน Application เปาตังเพื่อนําไปจายเปนคารถโดยสารสาธารณะ โดยผูโดยสารสามารถเลือกระยะเวลาการเติมเงินคาโดยสารลวงหนา ราย 3 เดือน 6

เดือน หรือ 1 ป ผาน Application เปาตังที่มีกระเปาสําหรับเติมเงินคาโดยสารสาธารณะ ที่ออกแบบไวสําหรับบุคคลธรรมดาและกระเปาสําหรับนิติบุคคล  เม่ือเติมเงิน ๆ จะ

อยูในเปาตัง กอนจะนําเงินดังกลาวไปชําระคาโดยสารกับผูประกอบการรถโดยสารสาธารณะในโครงการ Go Together ผานระบบ QR Code (หรือชําระผานระบบอ่ืน ตามความ

เหมาะสมและเทคโนโลย)ี
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การเบิกจายคาใชจายในการเดินทางไปราชการ

พระราชกฤษฎีกาคาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. 2526 และท่ีแกไขเพิ่มเติม (แกไขเพิ่มเติมถึงฉบับท่ี 9 พ.ศ. 2560) ประกอบกับ ระเบียบกระทรวงการคลัง วาดวยการเบิก
คาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. 2550 ไดกําหนดใหการเดินทางโดย รถไฟ รถโดยสารประจําทาง เปนพาหนะประจําทางท่ีสามารถเบิกได ดังน้ี

ผูมีสิทธิ สิทธิการเบิก

รถโดยสารประจําทาง รถไฟ

ประเภทบริหาร : ระดับตน ระดับสูง

ประเภทวิชาการ : ระดับทรงคุณวุฒิ

ตามจายจริง ตามจายจริง

ประเภทอํานวยการ : ระดับสูง
ประเภทวิชาการ : ระดับเช่ียวชาญ
ประเภทท่ัวไป : ระดับทักษะพิเศษ
พนักงานราชการ : กลุมเช่ียวชาญพิเศษ ลูกจางทุกประเภท

ตามจายจริง ตามจายจริง

ประเภทอํานวยการ : ระดับตน
ประเภทวิชาการ : ระดับชํานาญการ ระดับชนาญการพิเศษ ประเภทท่ัวไป : ระดับ

ชํานาญงาน ระดับอาวุโส

ตามจายจริง ตามจายจริง

ประเภทวิชาการ : ระดับปฏิบัติการ

ประเภทท่ัวไป : ระดับปฏิบัติงาน

พนักงานราชการ (ยกเวนกลุมเช่ียวชาญ) ลูกจางประจํา/ลกูจางช่ัวคราว

ตามจายจริง ต้ังแตช้ันท่ี 2

น่ัง, นอนปรับอากาศลงมา
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การเบิกจายคาใชจายในการเดินทางไปราชการ

(ราง) ระเบียบกระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ (ฉบับท่ี ๓) 

พ.ศ. ....

--------------------------------------

โดยที่เปนการสมควรแกไขเพิ่มเติมระเบียบกระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๒๒  แหงพระราชกฤษฎีกาคาใชจายใน

การเดินทางไปราชการ พ.ศ. ๒๕๒๖  กระทรวงการคลังโดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี จึงกําหนดระเบียบไว ดังตอไปน้ี

ขอ ๑ ใหยกเลิกความในวรรคสองของขอ ๔ แหงระเบียบกระทรวงการคลัง วาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. ๒๕๕๐ ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย ระเบียบ

กระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๕๔ และใหใชความตอไปน้ีแทน 

““ยานพาหนะประจําทาง” หมายความวา รถไฟ รถราง รถไฟฟา รถไฟฟาความเร็วสูง ตามกฎหมายวาดวยการขนสงมวลชนทางราง รถโดยสารประจําทางตามกฎหมายวาดวยการการ

ขนสงทางบกและเรือกลเดินประจําทางตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานนํ้าไทย และใหความหมายรวมถึงยานพาหนะอื่นใดที่ใหบริการขนสงแกบุคคลทั่วไปเปนประจําโดยมีเวนทางอัตราคา

โดยสารและคาระวางที่แนนอน” 

ขอ ๒ ใหยกเลิกความในวรรคสามของขอ ๙ แหงระเบียบกระทรวงการคลัง วาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. ๒๕๕๐ ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย ระเบียบ

กระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๕๔ และใหใชความตอไปน้ีแทน

“การเดินทางโดยรถไฟ ใหเบิกคาพาหนะเดินทางไดเทาที่จายจริง การเดินทางโดยรถดวนหรือรถดวนพิเศษ ช้ันที่ ๑ น่ังนอนปรับอากาศ (บนอ.ป.) ใหเบิกไดเฉพาะผูดํารงตําแหนง

ประเภททั่วไประดับชํานาญงาน ข้ึนไป ตําแหนงประเภทวิชาการระดับชํานาญการ ข้ึนไป ตําแหนงประเภทอํานวยการตําประเภทบริหาร หรือตําแหนงระดับ ๖ ข้ึนไป หรือตําแหนงที่เทียบเทาหรือ

ขาราชการตุลาการซึ่งรับเงินเดือนช้ัน ๑ ข้ึนไป หรือขาราชการอัยการซึ่งรับเงินเดือนช้ัน ๒ ข้ึนไปหรือขาราชการทหารซึ่งมียศพันโท นาวาโท นาวาอากาศโท ข้ึนไป หรือขาราชการตํารวจซึ่งมียศพัน

ตํารวจโท ข้ึนไป” 

ประกาศ ณ วันที่ .... พ.ศ. ....

..................................................

รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง
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สิ่งอํานวยความสะดวกแกผูโดยสาร ผูใชบริการ 

อุปกรณกูชีพตาง ๆ เชน เคร่ืองกระตุกหัวใจไฟฟาชนิดอัตโนมัติ (Automated External Defibrillator: AED)

ทางเชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟากับรถโดยสาร จุดจอดรถรับสงผูโดยสาร (Kiss and Ride) 

Application ท่ีแสดงตารางเวลาการเดินรถ

รถไฟฟากับระบบขนสงมวลชนอื่น
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มาตรการดานภาษีสําหรับนิติบคุคลหรือบุคคลธรรมดาที่ครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย



การสนับสนุนใหมีการนําเทคโนโลยีเพ่ือการอํานวยความสะดวก

การขนสงทางราง อาจพัฒนาใหจายคาโดยสารไดโดยไมตองไปตอแถวซื้อบัตร หรือสแกน QR Code เพื่อชําระคาโดยสาร หรือ

ชําระคาสินคาตาง ๆ ในบริเวณสถานี ผูโดยสารเพียงแตลงทะเบียนผูกบัญชีกับระบบ เมื่อเดินทางโดยรถไฟฟาหรือซื้อสินคา ก็

จะมีการหักเงินผาน Application ไดทันที

สามารถศึกษาขอมูลเพิ่มเติมไดจาก https://youtu.be/NrmMk1

หรือ https://fb.watch/h4wSp19lch/

หรือ https://www.youtube.com/watch?v=Xvg4x8h9Yr0

Regulatory sandbox : มาตรการ Green Pass 

M-MAP2

https://youtu.be/NrmMk1
https://fb.watch/h4wSp19lch/
https://www.youtube.com/watch?v=Xvg4x8h9Yr0


การสนับสนุนใหมีการนําเทคโนโลยีเพ่ือการอํานวยความสะดวก

คือการสะสมระยะการเดินทางผาน Application โดยผูโดยสารสามารถ Download Application ท่ีภาครัฐหรือเอกชนพัฒนาข้ึน (คลายหมอชนะ) เพื่อกดสะสมระยะการ

เดินทางบนรถไฟฟา เมื่อเร่ิมตนเดินทางและลงจากรถไฟฟา โดย Application จะทําการวัดระยะการเดินทางท่ีมีการเคลื่อนตัวตามรถไฟฟาเพื่อนํามาสะสมเปนระยะทางท่ีใช

เดินทาง และเมื่อสะสมระยะการเดินทางไดระยะท่ีกําหนด ผูโดยสารก็สามารถนําระยะทางท่ีสะสมไปเปนสวนลดกับรานคา โรงแรม รานอาหาร (กรณีท่ีภาคเอกชนยินดีเขา

รวมโครงการ) หรือ นําไปแลกเปนเงินเติมคาโดยสารในมาตรการรักษโลกผานราง (Go Green With Rail) หรือ มาตรการปพรอมกัน (Go Together) หรือ นําไปเปนสวนลด

คาเขาอุทยานแหงชาติ พิพิธภัณฑ หรือสถานท่ีทองเท่ียวตาง ๆ ของภาครัฐ ท่ีเนนการทองเท่ียวเชิงอนุรักษธรรมชาติ เปนตน 

โดยการดําเนินมาตรการน้ีอาจจะเปนความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชน 

- เอกชนท่ีเขารวมโครงการและใหสวนลดคาสินคาและบริการ 

- ภาครัฐ จะไดรับประโยชนจากการสนับสนุนการทองเท่ียวในประเทศ และมีรายไดเพื่อบํารุงสถานท่ีทองเท่ียวตาง ๆ ของภาครัฐมากข้ึน 

Regulatory sandbox : มาตรการเพราะคุณรักษโลก (You Love Green)

M-MAP2
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