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ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

รฟม. รวมกับ AIS จัดโปรโมชันมอบสวนลด 30 บาท ทุกวันศุกร วันเสาร 

และวันอาทิตย ใหแกลูกคา AIS ท่ีซื้อหรือเติมเงินในบัตรโดยสาร เปนเงิน

มูลคาต้ังแต 300 บาทข้ึนไปตอใบเสร็จ (กรณีท่ีชําระเงินดวยบัตรเดบิต/

บัตรเครดิต ตองมีมูลคาต้ังแต 400 บาทข้ึนไปตอใบเสร็จ) ณ หองออก

บัตรโดยสาร MRT สายสีมวง และ MRT สายสีนํ้าเงิน

ต้ังแต วันน้ี – 31 ธ.ค. 66 (จํากัด 20,000 สิทธ์ิ/เดือน)

วิธีรับสิทธ์ิตอเจาหนาท่ี

-สแกน QR Code ผาน แอปพลิเคช่ัน myAIS หรือ

-กด *550*392*2# โทรออกฟรี (สําหรับ MRT สายสีมวง) /กด 

*550*392*1# โทรออกฟรี (สําหรับ MRT สายสีนํ้าเงิน)

สงวนสิทธ์ิ 1 หมายเลข / 1 สิทธ์ิ / เดือน

สงวนสิทธ์ิลูกคาเอไอเอสท่ีมียอดคาใชโทรศัพทเฉลี่ย 300 บาทข้ึนไป

สงวนสิทธ์ิไมรวมกับโปรโมช่ันอื่น ๆ
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ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

บีทีเอสตอนรับปใหม ตอโปรโมช่ันปท่ี 2 สะสมพอยท แลกเท่ียวเดินทางฟรี พิเศษ 3 เดือนแรกรับโบนัสพอยท น่ัง 5 เท่ียว 

ฟรี 1 เท่ียว เร่ิมต้ังแต 1 ม.ค.66

บีทีเอส จัดกิจกรรมสงเสริมการตลาด โดยโปรโมช่ันสะสมพอยทจากการเดินทางเพื่อ แลกเท่ียวฟรี (“บีทีเอส ชาเลนจ”) 
ท่ีออกเมื่อวันท่ี 1 พฤศจิกายน 2564 ถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 (ท่ีผานมา มีผูโดยสารแลกเท่ียวฟรีแลวกวา 4 ลานเท่ียว)

โดยในป 2566 บีทีเอสยังคงจัดใหมีโปรโมช่ันบีทีเอส ชาเลนจ ปท่ี 2 โดยเร่ิมต้ังแตวันท่ี 1 มกราคม 2566 ถึง 31 ธันวาคม 

2566 โดยเฉพาะชวง 3 เดือนแรก ต้ังแตวันท่ี 1 มกราคม 2566 ถึงวันท่ี 31 มีนาคม 2566 ผูโดยสารจะไดรับโบนัสพอยท

เพิ่มข้ึน และสามารถแลกเท่ียวฟรีไดเร็วข้ึน อาทิ เดินทาง 5 เท่ียว แลกรับเท่ียวฟรี 1 เท่ียว สําหรับผูโดยสารท่ีเดินทาง

ดวยบัตรแรบบิทบุคคลท่ัวไป (Adult) และบัตรแรบบิทนักเรียน นักศึกษา (Student) หรือ แรบบิท ไลน เพย

(Rabbit LINE Pay) ท่ีผูกบัญชีกับแรบบิท รีวอรดส (Rabbit Rewards) เมื่อเดินทาง
ท้ังน้ีรถไฟฟาบีทีเอส เสนทางหลักสายสีเขียว 24 สถานี สายสุขุมวิท สถานีหมอชิต - สถานีออนนุช และสายสีลม สถานี

สนามกีฬาแหงชาติ – สถานีสะพานตากสิน จะไดรับพอยทตามท่ีกําหนด ซึ่งจะสามารถนําไปแลกเท่ียวเดินทาง และยัง
สามารถนําพอยทไปแลกรับสิทธิพิเศษจากรานคา และบริการท่ีรวมรายการไดตามความตองการอีกดวย เพื่อชวยแบงเบา

ภาระคาใชจายของประชาชน 

Source : https://siamrath.co.th/n/412139
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ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

- สมาชิกจะตองใชเที่ยวเดินทางเที่ยวแรกภายใน 45 วันนับแตวันที่มีการเติมเที่ยว

เดินทางจากคูปองเขาบัตรแรบบิท หรือบัญชีแรบบิท ไลน เพย (แลวแตกรณี) โดยเที่ยว

เดินทางที่เหลือจะมีอายุการใชงาน 30 วันนับจากวันที่มีการใชงานครั้งแรก (สําหรับ

เที่ยวเดินทางที่สมาชิกไมไดใชภายในกําหนดเวลาดังกลาวจะถูกยกเลิกโดยอัตโนมัติ)

- เที่ยวเดินทางที่ถูกเติมจากคูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส สามารถ

ใชเดินทางบนรถไฟฟาบีทีเอสไดเฉพาะเสนทางหลัก สายสีลม-สุขุมวิท (รวม 24 สถานี) 

และรวมถึงสถานีกรุงธนบุรีและสถานีวงเวียนใหญ (แตไมรวมสวนตอขยายรถไฟฟาสาย

สีลม-สุขุมวิท) รวมทั้งหมดสามารถใชเดินทางได 26 สถานี

- ในกรณีที่สมาชิกใชเที่ยวเดินทางที่ถูกเติมจากคูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวย

รถไฟฟาบีทีเอส เดินทางเขาหรือออก สถานีสวนตอขยายสายสุขุมวิท ไดแก สถานีบาง

จาก ปุณณวิถี อุดมสุข บางนา แบริ่ง สําโรง ปูเจา ชางเอราวัณ โรงเรียนนายเรือ 

ปากนํ้า ศรีนครินทร แพรกษา สายลวด เคหะฯ หาแยกลาดพราว พหลโยธิน 24 รัช

โยธิน เสนานิคม และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร หรือสถานีสวนตอขยายสายสีลม 

ไดแก สถานีโพธ์ินิมิตร ตลาดพลู วุฒากาศ และบางหวา สมาชิกจะถูกหักคาโดยสารเพิ่ม

เที่ยวละ 10 บาท (สําหรับประเภทนักเรียน นักศึกษา) หรือ 15 บาท (สําหรับประเภท

บุคคลทั่วไป)

- ในกรณีที่สมาชิกใชเที่ยวเดินทางที่ถูกเติมจากคูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวย

รถไฟฟาบีทีเอส เดินทางเขาหรือออก สถานีรถไฟฟาสายสีทอง ไดแก สถานีกรุงธนบุรี 

เจริญนคร (ไอคอนสยาม) คลองสาน ประชาธิปก สมาชิกจะถูกหักคาโดยสารเพิ่มเที่ยว

ละ 15 บาท

- แพ็กเกจน้ีใชไดกับรถไฟฟาบีทีเอส และสินคาที่รวมรายการใน ลอวสัน 108 เทาน้ัน

เง่ือนไขแพ็กเกจ

1. คูปองเที่ยวเดินทาง

- คูปองสําหรับเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส สําหรับสมาชิกผูที่

ผูกบัตรแรบบิท และ/หรือบัตรแรบบิทที่เช่ือมกับบัญชีแรบบิท ไลน เพย เขากับ

บัญชีแรบบิท รีวอรดส (ทั้งประเภทบุคคลทั่วไป และประเภทนักเรียน 

นักศึกษา) เพื่อใชแลกเที่ยวเดินทางบนรถไฟฟาบีทีเอสเฉพาะเสนทางหลัก สาย

สีลม-สุขุมวิท (รวม 24 สถานี) และรวมถึงสถานีกรุงธนบุรีและสถานีวงเวียน

ใหญ (แตไมรวมสถานีสวนตอขยายรถไฟฟาสายสีลม-สุขุมวิท) รวมทั้งหมด

สามารถใชเดินทางได 26 สถานี

- สมาชิกสามารถซ้ือแพ็กเกจ ไดผานทางชองทางแอปพลิเคชันแรบบิท รีวอรดส 

เทาน้ัน

คูปองเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส และคูปองเงินสดสําหรับซ้ือ

สินคาภายใน ลอวสัน 108 ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส (E-coupon) จะถูกสง
เขาบัญชีสมาชิกแรบบิท รีวอรดส ภายหลังจากการซ้ือแพ็กเกจ

จํากัดการซ้ือแพ็กเกจ 1 ประเภทแพ็กเกจ ตอเดือน ตอบัญชีสมาชิก

- เฉพาะสมาชิกผูที่ผูกบัตรแรบบิท และ/หรือบัตรแรบบิทที่เช่ือมกับบัญชีแรบ

บิท ไลน เพย เขากับบัญชีแรบบิท รีวอรดสที่จะสามารถใช คูปองเที่ยวเดินทาง 

35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส และคูปองเงินสดสําหรับซ้ือสินคาภายใน ลอวสัน 

108 ทั้งน้ี ภายใตขอกําหนดและเง่ือนไขการใชงานที่รถไฟฟาบีทีเอส และ ลอว

สัน 108 กําหนด

- คูปองสําหรับเที่ยวเดินทาง 35 เที่ยว ดวยรถไฟฟาบีทีเอส และคูปองเงินสด

สําหรับซ้ือสินคาภายใน ลอวสัน 108 มีอายุการใชงาน 30 วัน (นับจากวันที่ซ้ือ

แพ็กเกจ)

Source : https://rewards.rabbit.co.th/news/1cf7d461-3825-4fe8-9a21-e30dedd358dc
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มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

รถไฟฟาสายสีมวง
การจัดโปรโมชันรวมกับธนาคารตาง ๆ โดยเร่ิมดําเนินการเมื่อวันท่ี 1 กุมภาพันธ 2564 เพื่อความสะดวกสะบายและการดึงดูด

การใชงานระบบขนสงมวลชนทางราง 

บัตรเครดิตซิต้ี แคชแบ็ก แพลตติน่ัม

บัตรเครดิตซิต้ี

บัตรเครดิต KTC

บัตรเครดิตทีเอ็มที

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืน 11%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2566

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืนสูงสุด 100%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 1 มกราคม 2566 - 31 ธันวาคม 2566

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืน 10%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2566

ทุกการใชจายคาโดยสารรับเครดิตเงินคืน 5%  ระยะเวลาโปรโมชันถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2566

รถไฟฟาสายสีเขียว
จัดโปรโมชันใหผูท่ีเปนสมาชิก Rabbit Reward โดยไดรับสวนรถคาโดยสาร 20 บาท สมัครได ณ หองจําหนายต๋ัว 

ต้ังแตวันท่ี 1 เมษายน 2566 - 31 ธันวาคม 2566 
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มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางประเทศ

ไทย รฟม. จําหนายบัตรโดยสารรถไฟฟา MRT Plus เน่ืองในเทศกาลปใหม 2566 ซึ่งมีให2 รูปแบบ ดังน้ี

1. บัตรโดยสาร MRT Plus 4 ประเภท ไดแก บุคคลทั่วไป เด็ก ผูสูงอายุ และนักเรียน/นักศึกษา จําหนายในราคาพิเศษเพียง 150 บาท จาก

ราคาปกติ 180 บาท (ยกเวนคาธรรมเนียมการออกบัตร 30 บาท) ซึ่งภายในบัตรมีมูลคาการเดินทาง 100 บาท และคามัดจําบัตร 50 บาท

2. บัตรโดยสาร MRT Plus ที่ระลึกเน่ืองในโอกาสเปดใหบริการรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม ชุด “Inauguration of the MRT 

Purple Line” จําหนายในราคาพิเศษเพียง 150 บาท จากราคาปกติ 200 บาท ซึ่งภายในบัตรมีมูลคาการเดินทาง 50 บาท พรอมรับ

โปสการดที่ระลึก 2 ใบ เหมาะสําหรับผูที่สนใจเก็บสะสม หรือมอบเปนชุดของขวัญในโอกาสพิเศษ

สามารถซื้อบัตรไดที่สถานีรถไฟฟา MRT สายสีมวง ทุกสถานี ต้ังแตวันที่ 1 ธันวาคม 2565 – 31 มกราคม 2566 ทั้งน้ี บัตรโดยสาร MRT Plus 

ทุกประเภท สามารถใชเดินทางในระบบรถไฟฟา MRT ไดทั้งสายสีนํ้าเงิน และสายสีมวง รวมถึงใชชําระคาบริการจอดรถ ณ อาคารจอดแลวจร

ของรถไฟฟา MRT ทั้ง 2 สาย

M-MAP2  

ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

Source : https://www.banmuang.co.th/news/economy/306972

มาตรการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของประเทศไทย 

บัตร MRT Smart Plus 

รฟม.) รวมกับ ธนาคารทหารไทยธนชาต จํากัด (มหาชน)  หรือ TTB จัดโปรโมช่ันสงเสรมิการใชบรกิารรถไฟฟามหานคร สายฉลองรชัธรรม 

(MRT สายสีมวง) และรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (MRT สายสีนํ้าเงิน) มอบสิทธิประโยชนใหแกผูใชบริการรถไฟฟาที่ออกบัตรโดยสาร

หรือเติมเงิน หรือเติมเที่ยวโดยสาร ผานบัตรเครดิตของธนาคาร ณ หองออกบัตรโดยสาร ทุก 500 บาท จะไดรับเครดิตเงินคืน 5% (จํากัดเครดิต

เงินคืนสูงสุด 75 บาท/บัญชีบัตรหลัก/เดือน และ 225 บาท ตลอดระยะเวลาการจดัโปรโมช่ัน) ต้ังแตวันน้ี – 31 มกราคม 2566 เพื่อสงเสริมการ

ใชบัตรโดยสารและมอบสทิธิประโยชนใหกับผูใชบริการรถไฟฟา 
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มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของตางประเทศ

ประเทศออสเตรเลีย

ประเทศญี่ปุน
เร่ิมใชบัตรโดยสาร Opal ซึ่งเปนบัตรโดยสารอัจฉริยะไรสัมผัส (Contactless smart card) ซึ่ง

บัตรดังกลาวสามารถใชไดกับระบบขนสงสาธารณะในนครซิดนียท้ังระบบเรือขามฟาก ระบบราง 

และระบบรถโดยสารประจําทาง โดยในเดือนกรกฎาคม 2560 ไดเพิ่มระบบการชําระคาโดยสาร

แบบไรสัมผัส (Contactless payments) เปนทางเลือกในการชําระคาโดยสาร ซึ่งผูโดยสาร

สามารถใชบัตรเครดิต สมารทโฟน สมารทวอทช หรือแท็บเล็ต แตะเขาออกท่ีเคร่ืองอานบัตร 

Opal เพื่อใชเดินทางในระบบขนสงสาธารณะในนครซิดนียได

1. ผูใหญไดรับสวนลด 2 ดอลลารออสเตรเลีย สําหรับการเปลี่ยนระบบขนสงสาธารณะทุกคร้ัง 

2. เด็ก/เยาวชน บัตรผูสูงอายุ/ผูรับบํานาญ ไดรับสวนลด 1 ดอลลารออสเตรเลีย สําหรับการ

เปลี่ยนระบบการเดินทางทุกระบบ 

3. การเดินทางดวยรถไฟฟาใตดิน รถไฟซิดนียหรือบริการโครงขาย NSW Train Link ผูโดยสาร

ไมตองแตะบัตรเขา-ออกเน่ืองจากบัตรเปนการคิดคาโดยสารแบบเหมาจายคร้ังเดียว 

4. หากเดินทางวันจันทรถึงวันอาทิตยจะไดรับ สิทธิพิเศษสําหรับเท่ียวการเดินทางท่ีเหลือของ

สัปดาหน้ัน โดยจะคิดคาโดยสารคร่ึงราคาเมื่อมีการเดินทางคร้ังตอไป และไดรับสวนลด 

50% จากการเปลี่ยนระบบขนสงสาธารณะ 

5. การเปลี่ยนระบบขนสงสาธารณะไมสามารถใชได เมื่อเปลี่ยนเสนทางระหวางทาเรือขามฟาก

และรถไฟฟารางเบา

รถ 2 โหมด

สามารถใชงานในรูปแบบรถไฟและโหมดท่ีสามารถใชงานในรูปแบบรถบัส

โดยมีการเร่ิมทดลองใชงานในเมื่อเดือนธันวาคม 2564

การตกแตงภายในขบวน

ภายในขบวนออกแบบการใชงานภายในของรถไฟใหมีความนาสนใจมากข้ึน

โดยการนําวัสดุในทองถ่ินมาตกแตง โดยขบวนท่ีมีช่ือเสียงจากการตกแตง

ภายในท่ีกลาวมาคือขบวน รถไฟดวนพิเศษ ซีรีส 787 หรือ สึบาเมะ 

M-MAP2   

ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ
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มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางประเทศ

ไทยสถานะ ประเทศอังกฤษ ประเทศแคนาดา

เด็ก เด็กอายุระหวาง 5 ถึง 15 ปจะไดรับสวนลด 50% สําหรับต๋ัวสวนใหญ และ เด็กอายุ

ตํ่ากวา 5 ปสามารถเดินทางฟรีกับผูโดยสารที่ชําระคาโดยสาร

เด็กอายุ 2-11 ปสามารถเดินทางดวยสวนลด 50% ในช้ันประหยัด เด็กอายุ 2-11 ปเดินทางดวยสวนลด 25% ในช้ัน

โดยสารอื่น และเด็กอายุ 24 เดือนเดินทางฟรีตอผูใหญ 1 คน

เดินทางแบบ

กลุม

เดินทางแบบกลุม: กลุมผูใหญ 3 ถึง 9 คนสามารถรับสวนลด 1/3 สําหรับต๋ัว นอก

เวลาเรงดวน กลุมจะตองเดินทางดวยกันตลอดเวลา 

กลุมใหญ: เมื่อผูโดยสารสิบคนข้ึนไปเดินทางดวยกันเปนกลุมไปยังจุดหมายปลายทาง

เดียวกัน บริษัทรถไฟสวนใหญเสนออัตราคาเดินทางเปนกลุมที่มีสวนลด เวลา

ใหบริการตางกัน และ เงื่อนไขการใชงานที่แตกตาง ผูใดประสงคเดินทางเปนกลุม

ใหญอาจตองจองที่น่ังลวงหนา

จํานวนผูเดินทางในกลุมจะตองไมนอยกวา 10 คน และทุกคนตองโดยสารรถไฟขบวนเดียวกันจากตนทางเดียวกันไปยัง

จุดหมายปลายทางเดียวกันหัวหนากลุมจะไดรับต๋ัวฟรี 1 ใบในแตละการจองต๋ัว 20 ใบที่ซื้อ (สําหรับการเดินทางในช้ัน

ประหยัด)

ผูสูงอายุ ผูโดยสารที่อายุ 60 ปข้ึนไป จะไดรับสวนลด 1/3 สําหรับการจายนอกชวงเวลา

เรงดวนเมื่อเดินทาง 

รับสวนลด 10% *เงื่อนไขใชไดกับบางคลาสเทาน้ัน(https://www.viarail.ca/en/fares-and-packages/senior)

คนทุพพล

ภาพ

รับสวนลด 1/3 สําหรับผูโดยสารที่ทุพพลภาพหรือเดินทางกับผูโดยสารที่มีอายุ

มากกวา 16 ปข้ึนไปเมื่อเดินทางนอกชวงเวลาเรงดวน

(https://www.nationalrail.co.uk/times_fares/261511.aspx)

-

ทหาร - สวนลด 5% จากคาโดยสารที่ดีทีสุ่ดตลอดทั้งปในทกุช้ันโดยสาร (ยกเวนช้ัน Prestige) และบนรถไฟทุกขบวน สําหรับ

สมาชิกที่มีคุณสมบัติของกองทพัแคนาดา บุคลากรพลเรอืนปองกันราชอาณาจักร และ ครอบครัวที่ใกลชิด

ชุมชน

พ้ืนเมือง

- สวนลด 33% สําหรับชาวพื้นเมือง

M-MAP2    

ทบทวนมาตรการปจจุบันของไทยและตางประเทศ

มาตรการเก่ียวกับการสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางรางของตางประเทศ
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2. แนวคิดในการเสนอมาตรการ รางกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ เพ่ือสงเริมการใชระบบขนสงมวลชน

2.1 แนวคิดการสนับสนุนภาษีอนุรักษส่ิงแวดลอม (Green Tax / Carbon Tax)

 การตามอนุสัญญาระหวางประเทศ 

 แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง

2.2 แนวคิดการสนับสนุนดานคาใชจาย  

 การอุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน

กลุมเปาหมาย :  ผูรับสวัสดิการแหงรัฐ

 การสนับสนุนทางดานภาษี

กลุมเปาหมาย : ประชาชนชั้นกลางขึ้นไป / ผูเดินทางท่ีปจจุบันมีรถยนตในครอบครองอยางนอย 1 คน

2.3 แนวคิดการมีสวนรวมและความเทาเทียมของประชาชนในสังคม 

 ความเทาเทียมเปนธรรมกับประชาชนท่ัวไป ขาราชการและผูใหบริการการขนสงมวลชน (Operator) 

 ความเทาเทียม ผลประโยชนของผูใหการสนับสนุนภาครัฐ

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
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 28 ธ.ค. 37 เปนภาคีกรอบ

อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวย

การเปล่ียนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศ (United Nations 

Framework Convention on 

Climate Change (UNFCCC))

 2  ก.พ.42 ลงนามรับรองพิธี

สารเกียวโต และไดใหสัตยาบัน

เมื่อ 28  ส.ค.45  ในฐานะภาคี

สมาชิกในกลุมประเทศกําลัง

พัฒนา

 1 ต.ค. 58 ย่ืนขอเสนอการมีสวน

รวมของประเทศในการลดกาซ

เรือนกระจกภายหลังป 2020 

ตอ United Nations 

Framework Convention on 

Climate Change: UNFCCC) 

 12 ธ.ค. 58 มีการประชุมสมัชชา

ป ร ะ เ ท ศ ภ า คี อ นุ สั ญ ญ า

ส ห ป ร ะ ช า ช า ติ ว า ด ว ย ก า ร

เปลี่ ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

(Conference of the Parties: 

COP) คร้ังท่ี 21 (COP 21)

รวมกับนานาประเทศในการรักษาระดับความเขมขน

ของปริมาณกาซเรือนกระจกในช้ันบรรยากาศ

กําหนดใหทุกภาคีรวมรับผิดชอบดําเนินการดานการ

เปล่ียนแปลงสภาพภมิูอากาศตามขีดความสามารถ

และสถานการณของแตละประเทศดวยความสมัครใจ

กําหนดเปาหมายการลดกาซเรือนกระจกครอบคลุมทุก

สาขาเศรษฐกิจที่รอยละ 20-25 จากกรณีปกติ ในป 

ค.ศ. 2030 (พ.ศ. 2573) 

มอบขอเสนอการมีสวนรวมของประเทศในการลด

กาซเรือนกระจกและการดําเ นินงานดานการ

เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ กับประชาคมโลก 

(National Determined Contribution : NDC) 

โดยตั้งเปาลดการปลอยกาซเรือนกระจกลงใหได

รอยละ 20–25 ภายในป พ.ศ. 2573 ใหกับนายบัน 

คีมูน เลขาธิการ UN 

 12 ม.ค. 59 ครม. มีมติให สผ. รวมกับ

หนวยงานตาง ๆ ดําเนินการเพ่ือให

บรรลุเปาหมายการลดกาซเรือนกระจก

ท่ีต้ังไวตาม NDC 

 21 ก.ย. 59 เขารวมความตกลง

ปารีส  

(ความตกลงปารีสเปนสวนขยายและ

เ พ่ิ ม เ ติ ม  ( Supplementary 

Agreement) ตอจาก พิธีสารเกียวโต 

(Kyoto Protocol–KP))

(ราง) แผนท่ีนําทางการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ 

ป พ.ศ. 2564–2573 (Thailand’s Nationally 

Determined Contribution Roadmap on 

Mitigation 2021–2030 หรือ NDC Roadmap on 

Mitigation 2021–2030) 

รับรอง Paris Agreement ใหภาคีสมาชิกลดการปลอย

กาซเรือนกระจกใหไดตามเปาหมายท่ี Intended 

Nationally Determined Contribution: INDC กําหนด 

(ตอมาเปลี่ยนเปนใชคําวา Nationally Determined 

Contribution: NDC แทน) โดยประเทศภาคีตองมีขอเสนอ

การดําเนินการท่ีเรียกวา Nationally Determined 

Contribution : NDC) ของประเทศทุก ๆ 5 ป 

 23 พ.ค. 60 ครม. มีมติเห็นชอบแผน 

NDC Roadmap on Mitigation 

2021–2030

มีแผนสาขาการคมนาคมขนสง 

หนวยงานหลัก คือ  สนพ. สมอ. สนข. และ รฟท. 

หนวยงานสนับสนุน คือ สผ. อบก. กทม. หนวยงานใน

สังกัด คค. 

กลุมเปาหมาย คือ ผูผลิต/ ผูเดินทาง/ ระบบขนสงทาง

บก น้ํา และอากาศ /ประชาชน

 2564 สนข. จัดทําแผนปฏิบัติการลด

กาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 

2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง 

เปนกรอบการดําเนินงานท่ีจะนําไปสูการบรรลุเปาหมาย

การลดกาซเรือนกระจกของประเทศรอยละ 20 หรือท่ี 111 

ลานตันคารบอนไดออกไซดเทียบเทา (MtCO2e) ภายในป 

พ.ศ. 2573 

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
1. การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)
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แนวคิดในการเสนอมาตรการ

ขอเสนอการมีสวนรวมของประเทศในการลดกาซเรือนกระจกและการดําเนินงานดานการ เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ ภายหลังป ค.ศ. 2020 (Intended 

Nationally Determined Contribution : INDC) และเปาหมายการลดกาซเรือนกระจก ป ค.ศ. 2030 (พ.ศ. 2573) 

1.การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)
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ที่มา : แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง, สนข.

แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาคมนาคมขนสง

แบงระดับ ประเภท และเกณฑในการจําแนกโครงการรายสาขา ดังน้ี

1. ระดับของโครงการที่จะนํามาประเมินการลดกาซเรอืนกระจก 

- ทางบก ทางราง ทางนํ้า ทางอากาศ 

2. ประเภทโครงการที่จะนํามาประเมินการลดกาซเรอืนกระจก

- (1) โครงสรางพื้นฐาน (2) กํากับ (3) นโยบายและแผน (4) ประกอบการ (5) 

สงเสริม

3. เกณฑในการจําแนกโครงการที่จะนํามาประเมินการลดกาซเรอืนกระจก

- (1) โครงการมีความเกี่ยวของกบัการขนสงสินคา

- (2) โครงการมีความเกี่ยวของกบัการเดินทางของผูโดยสารหรือระบบขนสง

สาธารณะ

โดย สนข. เสนอแนวทางหลักที่สําคัญ 5 แนวทาง สําหรับการดําเนินการพัฒนาระบบ

ขนสงที่ย่ังยืน โดยแนวทางหลักประกอบดวย

- Planning Instrument : P

- Regulatory Instrument : R

- Economic Instrument : E

- (Information Instrument : I

- Technology Instrument : T

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
1.การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)
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มาตรการสนับสนุนดานภาษีจะตองดําเนินการโดยสอดคลองและเปนไปตามสาระสําคัญของพระราชบัญญัติวินัยการเงินการคลัง พ.ศ. 2561 มาตรา 32 และมาตรา 33 แต ในบางกรณี

เงินไดบางประเภทก็ไดรับการยกเวนไมตองเสียภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา เชน ยกเวนโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง เปนตน นอกจากนี้ เพื่อใหประชาชนผูเสียภาษีตอง

รับภาระภาษีตามหลักความสามารถ นําไปสูการกําหนดมาตรการทางภาษีหลายรูปแบบ ไดแก การหักลดหยอน การยกเวนภาษี และการเครดิตภาษี โดยมีมาตรการดังนี้ 

1. การหักลดหยอน (Personal Deductions and Exemptions)

2. การยกเวนภาษี (Tax Exemption) : เงินไดบางประเภทท่ีอาจไดรับยกเวนไมตองนํามารวมคํานวณภาษี เน่ืองจากมีกฎหมายกําหนดยกเวนไว ซึ่งการยกเวนเงินไดมีวัตถุประสงคท่ี

แตกตางกันหลายประการ เชน เพื่อบรรเทาภาษีซ้ําซอน หรือเพื่อเปนสิ่งจูงใจใหผูเสียภาษีมีพฤติกรรมตามท่ีสังคมปรารถนา หรือเพื่อใหสวัสดิการสังคมในทางออม

3. การเครดิตภาษี (Tax Credits)

แผนปฏิบัติการลดกาซเรือนกระจกของ

ประเทศ ป พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา

คมนาคมขนสง

แนวทางหลักที่สําคัญดาน Economic 

Instrument : E

เสนอมาตรการสนับสนุนทางดานการบรรเทาภาระภาษีเงินไดท่ีผูมีหนาท่ีตองจายภาษีไดมีสวนรวมในการชวย

ลดกาซเรือนกระจกอันสงผลดีตอสังคมและประเทศชาติในภาพรวมดวยการใชบริการระบบขนสงมวลชน

สาธารณะ 

 มาตรการบรรเทาภาระภาษีบุคคลธรรมดา

 มาตรการการลดหยอนภาษีนิติบุคคล 

 การออกหรือแกไขกฎหมาย 

1.การสนับสนุนภาษีอนุรักษสิ่งแวดลอม 

(Green Tax / Carbon Tax)

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
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โดยไมจํากัดวงเงินตามประเภทรถ

Source: https://www.pptvhd36.com/news/%E0%B9%80%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%A9%E0%B8%90%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B8%88/191994

แนวคิดในการเสนอมาตรการ
ตั้งแต 1 เม.ย.2566 เปนตนไป ผูผานการยืนยันตัวตนบัตรสวัสดิการแหงรัฐ จะเร่ิมใชสิทธิตางๆ ในบัตรได ซ่ึงหากดูแลวจะมีอยูดวยกัน 3 สิทธิใหญๆ และ 5 สิทธิยอย เพ่ือชวยลด
คาใชจายประชาชเม่ือสถานะการยืนยันตวัตนสมบูรณ ผูผานเกณฑการพิจารณาคุณสมบัติจึงจะสามารถใชสิทธิสวัสดกิารผานบัตรประจําตัวประชาชนไดตัง้แตวันท่ี 1 เมษายน 
2566 ในกรณีท่ีผูผานการพิจารณาคุณสมบัติท่ียืนยันตัวตนสําเร็จตัง้แตวันท่ี 1 – 26 มีนาคม 2566 จะสามาถใชสิทธิไดเต็มสิทธิท้ังหมด ซ่ึงประกอบดวย

2. การสนับสนุนคาใชจาย
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กฎกระทรวงฉบับที่ 382 (พ.ศ. 2565) : เรารักกัน /เราเที่ยวดวยกัน 

/ คนละคร่ึง/ ย่ิงใชย่ิงได 

แนวคิดในการเสนอมาตรการ

2. การสนับสนุนคาใชจาย
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2.3 แนวคิดการมีสวนรวมและความเทาเทียมของประชาชนในสังคม 

แนวคิดในการเสนอมาตรการ

เสนอมาตรการท่ีเทาเทียมเปนธรรมและคํานึงถึงผลประโยชนของ 

ประชาชน ขาราชการ

ผูใหบริการขนสงมวลชน (Operator) ผูใหการสนับสนุนภาครัฐ

ประชาชน ขาราชการ ผูใหบริการขนสงมวลชน (Operator) ผูใหการสนับสนุนภาครัฐ 
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1

2

3

4

5

7

8

9

10

11

รางพระราชบัญญัติการขนสงทางราง พ.ศ. 

ประมวลรัษฎากร

พระราชบัญญตัิการผงัเมือง พ.ศ. 2562

พระราชบัญญตัิควบคมุอาคาร พ.ศ. 2522 และที่แกไขเพิม่เตมิ 

พระราชบัญญตัิจัดรปูที่ดนิเพือ่พฒันาพืน้ที่ พ.ศ. 2547

พระราชบัญญตัิระเบียบบริหารราชการกรงุเทพมหานคร

พ.ศ 2528 และที่แกไขเพิม่เตมิ

พระราชบัญญตัิภาษีที่ดนิและสิ่งปลูกสราง พ.ศ. 2562 ประกาศกระทรวงการคลงัและกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 

หลักเกณฑการใชประโยชนเปนที่อยูอาศยั 

รางพระราชบญัญตัลิาภลอย พ.ศ. ....

6 12
รางพระราชบญัญตักิารพฒันาพืน้ที่โดยรอบสถานีขนสงมวลชน 

พ.ศ. ....
พระราชบัญญตัิกาํหนดแผนและข้ันตอนการกระจายอํานาจ

ใหแกองคกรปกครองสวนทองถ่ิน พ.ศ. 2542

M-MAP2

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ

3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ

พระราชบัญญตัิวินัยการเงินการคลังของรฐั พ.ศ. 2561
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สาระสําคัญเกีย่วกับประมวลรัษฎากร 

เปนกฎหมายที่เกี่ยวของกบันโยบายเศรษฐกิจและการคลงัของภาครฐั จึงทําใหมีบทบัญญติัที่อยูนอกประมวลรัษฎากรอีกเปนจํานวนมาก ซึ่งมักเปนการกําหนดขอยกเวนของกฎหมายภาษี หรือกําหนด

รายละเอียดบางประการที่ไมไดปรากฏในประมวลรษัฎากร โดยจําแนกตามลาํดับช้ันไดดังน้ี

1.พระราชกําหนด : ออกโดยคณะรัฐมนตรี (ฝายบริหาร) ในภาวะจําเปนเรงดวน ซึ่งภาษีมักเกี่ยวของโดยตรงกบัการนโยบายเศรษฐกจิและการคลงั

2. พระราชกฤษฎีกา : ออกโดยคณะรัฐมนตรี (ฝายบริหาร) ปกติจะใชเพือ่ลดหรอืยกเวนภาษีตามกรณีที่ประมวลรษัฎากรใหอํานาจรฐับาล ไวดังน้ี

1) ลดอัตราหรือยกเวนเพือ่ใหเหมาะสมกบัเหตุการณ กจิการ หรือสภาพของทองที่บางแหงหรอืทั่วไป

2) ยกเวนแกบุคคลหรือองคการระหวางประเทศตามขอผกูพนัที่ประเทศไทยมีอยูตอ องคการสหประชาชาติ หรือตามกฎหมายระหวางประเทศ หรือตามสัญญา หรือตามหลักถอยทีถ่อยปฏิบัติตอกนั

กับนานาประเทศ

3) ยกเวนแกรัฐบาล องคการของรัฐบาล เทศบาล สุขาภิบาล องคการศาสนา หรือองคการกุศลสาธารณะ

โดยรัฐบาลสามารถตราพระราชกฤษฎีกาเปลี่ยนแปลงหรอืยกเลิกการลด/ยกเวนภาษีในภายหลังได พ

3. กฎกระทรวง : ในที่น้ีหมายถึงกฎกระทรวงการคลงั ออกโดยรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลงั ตามมติเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี

4. อื่น ๆ : ประกาศอธิบดีกรมสรรพากร คําสั่งกรมสรรพากร ประกาศกระทรวง ระเบียบกระทรวง คําวินิจฉัยคณะกรรมการวินิจฉัยภาษีอากร คําพิพากษาศาลฎีกา 

มาตรการบรรเทาภาระภาษีเงินได

ในบางกรณีเงินไดบางประเภทก็ไดรบัการยกเวนไมตองเสียภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา เชน ยกเวนโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง เปนตน นอกจากน้ี เพื่อใหประชาชนผูเสียภาษีตองรับภาระภาษีตาม

หลักความสามารถ นําไปสูการกําหนดมาตรการทางภาษีหลายรูปแบบ ไดแก การหักลดหยอน การยกเวนภาษี และการเครดิตภาษี โดยมีมาตรการดังน้ี 

1. การหักลดหยอน (Personal Deductions and Exemptions)

2. การยกเวนภาษี (Tax Exemption) : เงินไดบางประเภททีอ่าจไดรบัยกเวนไมตองนํามารวมคํานวณภาษี เน่ืองจากมีกฎหมายกาํหนดยกเวนไว ซึ่งการยกเวนเงินไดมีวัตถุประสงคที่แตกตางกันหลาย

ประการ เชน เพื่อบรรเทาภาษีซ้าํซอน หรือเพื่อเปนสิ่งจูงใจใหผูเสียภาษีมพีฤติกรรมตามที่สงัคมปรารถนา หรือเพื่อใหสวัสดิการสงัคมในทางออม

3. การเครดิตภาษี (Tax Credits)

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ

3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ
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พระราชบัญญตัิวินัยการเงินการคลัง พ.ศ. 2561 

มาตรา 32

กําหนดใหการจัดเก็บและการยกเวนภาษีอากรจะทําไดโดยตองอาศัยกฎหมาย โดยพิจารณาถึงความเปนธรรม ความเสมอภาคและการไมเลือกปฏิบัติรวมท้ังการพัฒนา

และสนับสนุนเสถียรภาพและความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคมดวย ในการเสนอยกเวนหรือลดภาษีอากรตามวรรคหนึ่งตอผูมีอํานาจอนมุัติ ใหหนวยงานของรัฐผูเสนอ

จัดทําประมาณการการสูญเสียรายไดและประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการยกเวนหรือลดภาษีอากรดวย 

มาตรา 33

กําหนดใหการจัดเก็บ ลด และยกเวนรายไดแผนดินท่ีเปนคาธรรมเนียมอันมิใชคาตอบแทนการใหบริการ จะกระทําไดก็แตโดยอาศัยอํานาจตามกฎหมาย 

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ
3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ

สาระสําคัญเกี่ยวกับพระราชบัญญัติวินัยการเงินการคลัง พ.ศ. 2561 

สาระสําคัญของ มาตรา 32 และ มาตรา 33 กําหนดใหการจัดเก็บและการยกเวนหรือลดภาษีอากรจะทําไดโดยพิจารณาถึงความเสมอภาคไมเลือกปฏิบัติและตอง

ดําเนินการอาศัยกฎหมาย อยางไรก็ตาม ในบางกรณีท่ีมีกฎหมายท่ีเปนการลดหยอนภาษีโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง หรือลดภาษีใหเฉพาะเขต เฉพาะ

กลุม ซึ่งการยกเวนภาษีเพื่อสนับสนุนสิ่งใดสิ่งหน่ึงไมถือเปนการเฉพาะ เพราะเปนการชวยสงเสริมและแกไขปญหาตาง ๆ เชน เศรษฐกิจ สังคม ลดปญหาดานมลพิษ 

การจราจร ซึ่งทําใหรัฐตองนําเงินภาษีจํานวนมากจากรายไดภาษีรวมท่ัวประเทศมาแกไขปญหาดังกลาว ซึ่งในบางปญหาเกิดข้ึนเฉพาะบางพื้นท่ี หรือเฉพาะกลุม

ประชาชนบางกลุม ดังน้ัน การกําหนดใหยกเวนภาษีเปนการเฉพาะโดยเหตุผลทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง เฉพาะพื้นท่ี จึงเปนการชวยลดภาระงบประมาณใน

ภาพรวม 
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ตัวอยางกฎหมายที่ออกมาเพือ่ลดหยอนภาษีเฉพาะกรณ ีหรือเขตพื้นที่ เชน

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการลดอัตรารัษฎากร (ฉบับท่ี 693) พ.ศ. 2563 ลดอัตราภาษีเงินไดใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนติิบุคคลซึ่งมีสถานประกอบ

กิจการต้ังอยูในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 730) พ.ศ. 2564 เพื่อเปนการสงเสริมและสนับสนนุการลงทุนในเขตพัฒนาพิเศษเฉพาะกิจของ

ผูประกอบการวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมซึ่งเปนผูประกอบการรายใหมท่ีนําเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใชในการประกอบอุตสาหกรรมเปาหมายในเขต EEC

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 702) พ.ศ. 2563 ใหยกเวนภาษีเงินไดตามสวน 3 หมวด 3 ในลักษณะ 2 แหงประมวลรัษฎากร

ใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล สําหรับเงินไดเปนจํานวนรอยละย่ีสิบหาของรายจายท่ีไดจายเปนคาซื้อผลิตภัณฑพลาสติกท่ียอยสลายไดทางชีวภาพตามประเภทท่ีอธิบดีประกาศ

กําหนดและไดรับการรับรองผลิตภัณฑจากสํานกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 657) พ.ศ. 2561 ใหยกเวนภาษีเงินไดตามสวน 3 หมวด 3 ในลักษณะ 2 แหงประมวลรัษฎากร

ใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล สําหรับเงินไดเทารายจายท่ีไดจายเพื่อดําเนินโครงการภายใตโครงการสานพลังประชารัฐ

- พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการลดอัตราและยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี 538) พ.ศ. 2555 ใหยกเวนผูมีเงินไดและไดรับเงินปนผลจากบริษัทหรือหางหุนสวน

นิติบุคคลท่ีต้ังข้ึนตามกฎหมายตางประเทศอันเนื่องมาจากหลักทรัพยท่ีจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย เฉพาะกรณีท่ีผูมีเงินไดไมขอรับเงินภาษท่ีีถูกหักไวนั้นคืนหรือไมขอ

เครดิตเงินภาษีท่ีถูกหักไว

กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ
3.1 กฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการ
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การจัดทํารางกฎหมาย จะตองดําเนินการใหสอดคลองและอยูภายใตสาระสําคัญของมาตรา 77 แหงรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560  โดยพิจารณาประกอบกับการรับฟง

ความคิดเหน็จากทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ และ รางกฎหมายตองสอดคลองและไมขัดหรือแยงตอรัฐธรรมนูญ และ พระราชบัญญัติประกอบรัฐธรรมนูญ ไมขัดตอหลักนิติธรรม ไมเพิ่มภาระหรือจํากัดสิทธิหรือ

เสรีภาพของบุคคลเกินสมควรแกเหตุ ไมกระทบตอศักด์ิศรีความเปนมนุษย    ทั้งน้ี ในการจัดทํารางกฎหมาย มีกฎหมายที่เกี่ยวของ ดังน้ี

รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย

พระราชบัญญัติหลักเกณฑการจัดทํารางกฎหมาย

และการประเมินผลสัมฤทธ์ิของกฎหมาย พ.ศ. 2562

พระราชบัญญัติการอํานวยความสะดวกในการ

พิจารณาอนุญาตของทางราชการ พ.ศ. 2558

พระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหารกิจการ

บานเมืองที่ดี พ.ศ. 2546 และที่แกไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 

2562

พระราชกฤษฎีกาวาดวยการเสนอเรื่องและการประชุม

คณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2548

หลักเกณฑการจัดทําและเผยแพรขอมูลในระบบกลาง

เพื่อประโยชนในการใหประชาชนเขาถึงกฎหมายไดอยาง

ทั่วถึง และที่แกไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2563

คาํแนะนําของคณะกรรมการพัฒนากฎหมายเรื่อง การรับฟงความ

คิดเห็นของผูเก่ียวของประกอบกํารจัดทํารางกฎหมาย ประกาศ

ในราชกิจาบุเบกษาเม่ือวันที่ 27 พฤศจิกายน พ.ศ. 2562
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กฎหมายที่เกี่ยวของกับมาตรการ

3.2 กฎหมายประกอบการจัดรางกฎหมาย 
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มาตรการไปพรอ้มกนั (Prompt Go : PG)

(อุดหนุนค่าโดยสารระบบขนส่งมวลชน)

มาตรการรกัษ์โลกผ่านราง (Go Green with Rail 

: GGR)

(สนบัสนุนการใชร้ะบบขนส่งมวลชนเพื่อลดมลพษิ)

มาตรการไปพรอ้มกนั (Go together: GO) 

(Direct Feeder ไปยงัสถานีในช่วงเวลาเร่งด่วน)

การเบกิจ่ายค่าใชจ้่ายในการเดนิทางไปราชการ

สิง่อาํนวยความสะดวกแก่ผูโ้ดยสาร ผูใ้ชบ้รกิาร

 การสนบัสนุนใหม้กีารนําเทคโนโลยเีพื่อการ

อาํนวยความสะดวก

มาตรการ 

• ส่งเสรมิประชาชนในเขตกรุงเทพและปรมิณฑลเขา้มาใชก้ารเดนิทางโดยรถไฟฟ้าแทนการใช้

รถยนตส์่วนบุคคล

• ส่งเสรมิการพฒันาระบบราง

• สนบัสนุนแผนปฏบิตักิารลดก๊าซเรอืนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา

คมนาคมขนส่ง

• ส่งเสรมิแผนปฏบิตักิารลดก๊าซเรอืนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา

คมนาคมขนส่ง โดยการลดปรมิาณการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดห์รอืก๊าซเรอืนกระจกสู่

สิง่แวดลอ้ม ลดภาวะโลกรอ้น และฝุ่ น PM 2.5 

• ส่งเสรมิการดาํเนินนโยบายไทยแลนด ์4.0

• ส่งเสรมิและพฒันานโนบายตัว๋ร่วม 

• ส่งเสรมิประชาชนในเขตกรุงเทพและปรมิลฑณและจงัหวดัใกลเ้คยีงเขา้มาใชก้ารเดนิทางโดย

รถไฟฟ้าแทนการใชร้ถยนตส์ว่นบุคคล

• ส่งเสรมิการพฒันาระบบราง

• ส่งเสรมิการดาํเนินนโยบายไทยแลนด ์4.0

• แกไ้ขปัญหาระบบ Feeder

• ลดภาระอตัราค่าโดยสาร

• ส่งเสรมิและพฒันานโนบายตัว๋ร่วม 

• ส่งเสรมิการพฒันาระบบรางในระยะยาว

• แกไ้ขปัญหาระบบ Feeder / Kiss and Ride เพื่อเป็นแหล่งเงนิทุนในการจดัสรา้งสิง่อาํนวย

ความสะดวกเพื่อการเชื่อมต่อระหวา่งระบบขนส่งทางรางและระบบขนส่งอื่น ๆ  

• อุดหนุนอตัราค่าโดยสารเพื่อเป็นการส่งเสรมิใหป้ระชาชนเขา้มาใชร้ะบบขนส่งมวลชนมากขึน้ 

วตัถุประสงค์

บุคคลธรรมดา นติบิุคคล ขา้ราชการ 

ผู้ร ับสิทธิสวัสดิการแห่งรัฐ ในเขต

กรุง เทพ ปริมลฑณและจังหวัด

ใกลเ้คยีง

กลุม่เป้าหมาย

มาตรการเสนอแนะ
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แนวคิดการดําเนินการรวมกันของแตละมาตรการ 

มาตรการเสนอแนะ
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มาตรการ Prompt Go : PG (อุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน)

แนวทางดําเนนิการ

การสนบัสนุน 

การดําเนนิการดา้น

กฎหมาย 

หน่วยงาน 

กลุมเปาหมายคือผูรับสิทธิ

สวัสดิการแหงรัฐลงทะเบียน

เพื่อขอรับสิทธิสนับสนุนคา

โดยสารรถไฟฟาจากรฐั

🚨🚨สงวนสิทธ์ิจําหนายบัตรโดยสาร ใหกับผูเปนเจาของสวัสดิการแหงรัฐเทาน้ัน

📌📌รายละเอียดการใชสวัสดิการแหงรัฐ

✔ ซื้อต๋ัวโดยสารไดครั้งละไมเกนิ 2 ใบ สําหรับการเดินทางขาไป และขากลับ (วงเงินสวัสดิการ 1,000 บาท/เดือน) สําหรับใชภายในหน่ึงวัน หรือใหสิทธิลดคาโดยสาร 50% 
สําหรับการเดินทางภายในหน่ึงวัน แตรวมแลววงเงินที่ไดรับสวนลดคาโดยสารจะไมเกิน 1,000 บาท และตองใชภายในเวลา 1 เดือน นับจากวันที่ไดรับเงินโอน

✔ ตองมีวงเงินคาโดยสารสาธารณะที่ไดรับจากสวัสดิการแหงรัฐ ข้ันตํ่า 16 บาท เพื่อใหออกต๋ัวโดยสารราคาตํ่าสุดได

✔ หากจํานวนเงินในสวัสดิการแหงรัฐไมเพียงพอสําหรับคาโดยสาร เจาหนาที่จะออกต๋ัวโดยสารราคาตํ่าสุด 16 บาท และใหไปจายสวนตางดวยเงินสดที่สถานีปลายทาง

หน่วยงานหลกั : กระทรวงการคลงั กระทรวงคมนาคม กรุงเทพมหานคร และองคก์รปกครองส่วนทอ้งถิน่ในเขตปรมิณฑล กรมสรรพากร กรมการขนส่งทาง

ราง การรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ธนาคารกรุงไทย 

หน่วยงานสนับสนุน : กระทรวงดจิทิลัเพื่อเศรษฐกจิและสงัคม กรมการขนส่งทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร องค์การขนส่ง

มวลชนกรุงเทพ กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม

รางกฎกระทรวง ฉบับที่ …. (พ.ศ. ….) ออกตามความในประมวลรษัฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร
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ผลประโยชนและตนทุนที่ใช

ผลประโยชนและตนทุน กรณี 750 บาท/เดือน กรณี 1,000 บาท/เดือน กรณี 1,500 บาท/เดือน

จํานวนผูใชสิทธิบัตร 8,580 คน 11,334 คน 16,661 คน

คาใชจาย 70.79 ลานบาท 93.50 ลานบาท 137.45 ลานบาท

ผลประโยชนทางเศรษฐกิจ

- คาใชจายยานพาหนะที่ลดลง 41.24 ลานบาท 55.82 ลานบาท 79.28 ลานบาท

- เวลาในการเดินทางที่ลดลง 75.65 ลานบาท 119.64 ลานบาท 151.59 ลานบาท

รวม 116.89 ลานบาท 175.46 ลานบาท 230.86 ลานบาท

มาตรการ Prompt Go : PG (อุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน)
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มาตรการเสนอเพ่ิมเติม

แนวทางการจายเงินเพ่ือใหผูเดินทางโดยรถยนตเปล่ียนมาใชระบบขนสงมวลชน

กลุมเปาหมาย
 ผูเดินทางท่ีปจจุบันมีรถยนตในครอบครองอยางนอย 1 คน

 ใชการลงทะเบียนและสุมผูโชคดีท่ีจะไดคาเดินทางโดยระบบขนสงสาธารณะผาน App เปาตัง

เปนผูเติมเงินคาโดยสาร

รถไฟฟาจากโครงการ GGR

กําหนดใหกลุมเปาหมาย

ลงทะเบียนเพื่อขอรับสทิธิ

สนับสนุนคาโดยสารรถไฟฟา

จากรัฐ

โดยผูมีสิทธิจะ 

มาตรการ Prompt Go : PG (อุดหนุนคาโดยสารระบบขนสงมวลชน)
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รางกฎหมายท่ีเสนอออกตามมาตรการท่ีเก่ียวของ 

(ราง)กฎกระทรวง

ฉบับที่ …. (พ.ศ. ….)

ออกตามความในประมวลรษัฎากร

วาดวยการยกเวนรษัฎากร

------------------------------------------------------

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๔ แหงประมวลรัษฎากร ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติแกไขเพ่ิมเติม
ประมวลรัษฎากร (ฉบับท่ี ๒๐) พ.ศ. ๒๕๑๓ และมาตรา ๔๒ (๑๗) แหงประมวลรัษฎากร ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ
แกไขเพ่ิมเติมประมวลรัษฎากร (ฉบับท่ี ๑๐) พ.ศ. ๒๔๙๖ รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังออกกฎกระทรวงไว ดังตอไปน้ี

ขอ ๑ กําหนดใหเงินไดเทาท่ีไดจายเปนคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทาง
อิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน  ตั้งแตวันท่ี ................... ถึงวันท่ี .......................
ตามจํานวนท่ีจายจริงแตไมเกิน [สามหม่ืนบาท] เปนเงินไดพึงประเมินท่ีไดรับยกเวนไมตองรวมคํานวณเพ่ือเสียภาษีเงินได
บุคคลธรรมดา ท้ังน้ี ตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขท่ีอธิบดีประกาศกําหนด

ขอ ๒  ผูมีเงินไดท่ีไดรับสิทธิยกเวนภาษีเงินไดตามกฎกระทรวงน้ีตองไมเปนหางหุนสวนสามัญหรือคณะบุคคลท่ี
มิใชนิติบุคคล

ใหไว ณ วันท่ี .... พฤษภาคม พ.ศ. ....

...........................................

รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง

บุคคลธรรมดา

สนับสนุนมาตรการ

-Prompt Go 
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มาตรการรักษโลกผานราง (Go Green with Rail : GGR)

แนวทางดําเนนิการ

การสนบัสนุน

หน่วยงาน

การดําเนนิการดา้น

กฎหมาย 

รัฐเปดใหประชาชนเติมเงินใน 

Application เปาตังเพื่อนําไป

จายเปนคารถโดยสาร

สาธารณะแบบราย 3 เดือน 6

เดือน และ 1 ป ผานทาง

ธนาคารกรุงไทย 

ผูซ้ือตองชําระคาโดยสารลวงหนา เม่ือ

เติมเงิน ๆ จะอยูใน Application เปาตัง 

ก อ นจ ะ นํ า ไ ป ชํ า ร ะ ค า โ ด ย สา ร กั บ

ผูประกอบการเดินรถไฟฟา

กรณีบุคคลธรรมดา ลดหยอนภาษีได แตไมเกิน [30,000 

บาท] กรณีนิติบุคลล ยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเปน

จํานวน 2 เทาของรายจาย และบัตรโดยสารที่นิติบุคคล

ใหแกพนักงานเพื่อนําไปใช พนักงานจะไดรับยกเวนไม

ตองเสียภาษีเงินไดในสวนน้ี 

- กรณีบุคคลธรรมดา ผูโดยสาร 1 คน จะสามารถใชสิทธิเติมเงินคาโดยสารเพือ่ใหกับตนเองและบุคคลในครอบครวั เชน บิดา มารดา สามี ภรรยา บุตร หรือผูอยูในอุปการะ ไดไมเกิน 1 สิทธิ 

ตอ ป โดยการเติมเงินและโอนเงินไปยังบุคคลในครอบครัวจะตองดําเนินการผานเปาตังเทาน้ัน 

- กรณีนิติบุคคล นิติบุคคลสามารถเติมเงินและโอนคาเงินคาโดยสารจากเปาตังที่เปดในช่ือนิติบุคคลไปเขาเปาตังที่เปดในบัญชีของลูกจางของตนเองเพื่อใชเปนคาพาหนะ 

1) กรณีบุคคลธรรมดา 

- รางประกาศอธิบดีกรมสรรพากร เกี่ยวกับภาษีเงินได (ฉบับที่ ....) เรื่อง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขการยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเทาที่ไดจายเปนคาโดยสารรถขนสง

สาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครฐั ตามโครงการรกัษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน      

2) กรณีนิติบุคคล

- รางพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรษัฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับที ่..)  พ.ศ. …. มีสาระสําคัญเปนการยกเวนภาษีเงินไดใหแกบริษัทหรอืหางรานที่ไดจายคา

เดินทางใหแกลูกจางในโครงการรักษโลกผานรางและโครงการไปพรอมกนั 

3) กรณีสนับสนุนมาตรการ

- รางพระราชบัญญติัภาษีที่ดินและสิง่ปลกูสราง  (ฉบับที่ 2) พ.ศ. ....

หน่วยงานหลกั : กระทรวงการคลงั กระทรวงคมนาคม กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม กรงุเทพมหานคร และองค์กรปกครองส่วนทอ้งถิ่นในเขตปรมิณฑล กรมสรรพากร กรมการขนส่งทาง

ราง การรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย ธนาคารกรงุไทย  

หน่วยงานสนบัสนุน : กระทรวงดจิทิลัเพื่อเศรษฐกจิและสงัคม กรมการขนสง่ทางบก สาํนกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร องคก์ารขนสง่มวลชนกรงุเทพ

ระยะที่  1. ดําเนินโครงการควบคูกับโครงการ Go 

together /Prompt Go 

ระยะที่  2 โครงการ GGR จะเปดใหเติมเงินคารถ

โดยสารสาธารณะ ลวงหนาแบบมีสวนลดคาโดยสาร 

โดยไดรับยกเวนภาษีเชนเดียวกับระยะที่ 1
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ผลประโยชนและตนทุนที่ใช

มาตรการรักษโลกผานราง (Go Green with Rail : GGR)

M-MAP2 | WOR.06 : Draft Final Report

จํานวนผูโดยสารท่ีใชรถไฟฟาเพ่ิมข้ึน  48,307 คนตอวัน

 ระยะทางในการเดินทางดวยรถยนตสวนบุคคลลดลง  1,941,162 PCU-กม./วัน

 ระยะเวลาท่ีใชอยูบนรถยนตลดลง  99,494 PCU-ชม./วัน

ผลประโยชนและตนทุน มูลคา 

ภาษีที่จัดเก็บลดลง 1,063 ลานบาท

ผลประโยชนทางเศรษฐกิจ

คาใชจายยานพาหนะที่ลดลง 4,977.19 ลานบาท

เวลาในการเดินทางที่ลดลง 5,517.94 ลานบาท

ตนทุนดานส่ิงแวดลอมที่ลดลง 40.83 ลานบาท

รวม 10,535.96 ลานบาท
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รางพระราชกฤษฎีกา

ออกตามความในประมวลรัษฎากร

วาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับที่ .....)

พ.ศ. ....

-------------------------------------------------------

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร

ใหไว ณ วันที่ ..................... พ.ศ. ........

เปนปที่ ... ในรัชกาลปจจุบัน

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร มีพระราชโองการโปรดเกลาฯ ใหประกาศวา

โดยที่เปนการสมควรยกเวนภาษีเงินไดใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล บางกรณี อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๑๗๕ ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย และมาตรา ๓ (๑) แหงประมวลรัษฎากร ซ่ึงแกไข

เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติแกไขเพิ่มเติมประมวลรัษฎากร (ฉบับที่ ๑๐) พ.ศ. ๒๔๙๖ จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหตราพระราชกฤษฎีกาขึ้นไว ดังตอไปน้ี

มาตรา ๑ พระราชกฤษฎีกาน้ีเรียกวา “พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับที่ ....) พ.ศ. ....”

มาตรา ๒ พระราชกฤษฎีกาน้ีใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป

มาตรา ๓ ใหยกเวนภาษีเงินไดตามสวน ๓ หมวด ๓ ในลักษณะ ๒ แหงประมวลรัษฎากร ใหแกบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคล สําหรับเงินไดเปนจํานวนรอยละสองของรายจายที่ไดจายใหแกลูกจางซ่ึงเปนผูประกันตนตาม

มาตรา ๓๓ แหงพระราชบัญญัติประกันสังคม พ.ศ. ๒๕๓๓ ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติประกันสังคม (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๓๗ เพื่อเปนคาเดินทางภายใตโครงการรักษโลกผานราง และโครงการไปพรอมกัน ตามจํานวนที่จายจริง 

และลูกจางน้ันไดรับคาจางไมเกิน [……………………..] บาทตอเดือน ทั้งน้ี ตามหลักเกณฑ วิธีการและเง่ือนไขที่อธิบดีประกาศกําหนด

รายจายตามวรรคหน่ึง ตองจายไปตั้งแตวันที่ …………………… ถึงวันที่ ……………………………..

มาตรา ๔ กรณีบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคลไดใชสิทธิยกเวนภาษีเงินไดตามพระราชกฤษฎีกาน้ี และตอมาไมปฏิบัติตามหลักเกณฑ เง่ือนไข และวิธีการที่กําหนดตามมาตรา ๓ ใหสิทธิที่จะไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามพระ

ราชกฤษฎีกาน้ีส้ินสุดลง และบริษัทหรือหางหุนสวนนิติบุคคลน้ันจะตองนําเงินไดที่ไดใชสิทธิยกเวนภาษีเงินไดไปแลวไปรวมเปนรายไดในการคํานวณกําไรสุทธิเพื่อเสียภาษีเงินไดในรอบระยะเวลาบัญชีที่ไดใชสิทธิน้ัน 

มาตรา ๕ ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังรักษาการตามพระราชกฤษฎีกาน้ี ผูรับสนองพระราชโองการ

............................................

นายกรัฐมนตรี

นิติบุคคล

สนับสนุนมาตรการ

-Go Green with Rail

-Go Together

รางกฎหมายท่ีเสนอออกตามมาตรการท่ีเก่ียวของ 
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ประกาศอธิบดีกรมสรรพากร

เก่ียวกับภาษีเงินได (ฉบับที่ ....)

เรื่อง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขการยกเวนภาษีเงินได

สําหรับเงินไดเทาที่ไดจายเปนคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน 

อาศัยอํานาจตามความในขอ 1 แหงกฎกระทรวง ฉบับที่ .... (พ.ศ. ....) ออกตามความในประมวลรัษฎากร วาดวยการยกเวนรัษฎากร อธิบดีกรมสรรพากรกําหนดหลักเกณฑ วิธีการและเง่ือนไข เพื่อการยกเวนภาษีเงินได สําหรับเงิน

ไดเทาที่ไดจายเปนคาซ้ือสินคาหรือคาบริการ ดังตอไปน้ี

ขอ 1 การยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเทาที่ไดจายเปนคาซ้ือสินคาหรือคาบริการสําหรับคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไป

พรอมกัน ตั้งแตวันที่ ..................... ถึงวันที่ ......................  ตองเปนไปตามหลักเกณฑ ดังตอไปน้ี

(1) ผูมีเงินไดซ่ึงมีหนาที่เสียภาษีเงินไดบุคคลธรรมดา ตองมิใชหางหุนสวนสามัญหรือคณะบุคคลที่มิใชนิติบุคคล โดยใหไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

(2) กรณีสามีหรือภริยามีเงินไดฝายเดียว ใหยกเวนภาษีเงินไดใหแกสามีหรือภริยาซ่ึงเปนผูมีเงินไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

(3) กรณีสามีภริยาตางฝายตางมีเงินได 

(ก) ถาตางฝายตางยื่นรายการเก่ียวกับเงินไดพึงประเมินที่ตนไดรับ หรือแยกยื่นรายการและเสียภาษีเฉพาะสวนที่เปนเงินไดพึงประเมินตามมาตรา 40 (1) แหงประมวลรัษฎากร โดยไมถือเปนเงินไดของอีกฝายหน่ึงตามมาตรา 57 ฉ 

แหงประมวลรัษฎากร ใหตางฝายตางไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

(ข) ถาสามีภริยาตกลงยื่นรายการและเสียภาษีรวมกัน โดยถือเอาเงินไดพึงประเมินของตนเปนเงินไดของสามีหรือภริยาอีกฝายหน่ึงตามมาตรา 57 ฉ แหงประมวลรัษฎากร ใหผูมีเงินไดไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามจานวนที่จายจริง 

เฉพาะสวนที่ไมเกิน [30,000] บาท และใหไดรับยกเวนภาษีเงินไดสวนของสามีหรือภริยาไดตามจํานวนที่จายจริงแตไมเกิน [30,000] บาท

ขอ 2 ผูมีเงินไดที่ใชสิทธิยกเวนภาษีเงินไดตามประกาศน้ี ตองชําระคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรกัษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน ในราชอาณาจักร 

และชําระราคาคาโดยสาร ตั้งแตวันที่ ...................... ถึงวันที่ .................... 

ขอ 3 การไดรับยกเวนภาษีเงินไดตามประกาศน้ี ใหผูมีเงินไดมีสิทธินําเงินไดที่ไดรับยกเวนภาษีไปคํานวณหักจากเงินไดพึงประเมินตามมาตรา 40 แหงประมวลรัษฎากร หลังจากหักคาใชจายตามมาตรา 42 ทวิ ถึงมาตรา 46 แหง

ประมวลรัษฎากร แลว

ขอ 4 ประกาศน้ีใหใชบังคับตั้งแตวันที่ ................... เปนตนไป

ประกาศ ณ วันที่ ..........................................

........................................

อธิบดีกรมสรรพากร

บุคคลธรรมดา

สนับสนุนมาตรการ

-Go Green with Rail

-Go Together

1
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สนับสนุนมาตรการ

-Go Green with Rail

-Go Together

รางพระราชบัญญตัิ 

ภาษีที่ดินและส่ิงปลูกสราง  (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ....

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร

ใหไว ณ วันท่ี ....................

เปนปท่ี .... ในรัชกาลปจจุบัน

สมเด็จพระเจาอยูหัวมหาวชิราลงกรณ บดินทรเทพยวรางกูร มีพระราชโองการโปรดเกลาฯ ใหประกาศวา

โดยท่ีเปนการสมควรแกไขเพ่ิมเติมกฎหมายวาดวยภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหตราพระราชบัญญัติขึ้นไวโดยคําแนะนําและยินยอมของสภานิติ
บัญญัติแหงชาติทาหนาท่ีรัฐสภา ดังตอไปน้ี

มาตรา ๑ พระราชบัญญัติน้ีเรียกวา “พระราชบัญญัติภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง (ฉบับท่ี ๒) พ.ศ. ..........”

มาตรา ๒ พระราชบัญญัติน้ีใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป

มาตรา ๓ ใหแกไขความความในมาตรา ๗ แหงพระราชบัญญัติภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง พ.ศ. ๒๕๖๒ และใหใชความตอไปน้ีแทน

“มาตรา ๗ ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นมีอํานาจจัดเก็บภาษีจากท่ีดินหรือสิ่งปลูกสรางท่ีอยูในเขตองคกรปกครองสวนทองถิ่นน้ัน ตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัติน้ี

ภาษีท่ีจัดเก็บไดในเขตองคกรปกครองสวนทองถิ่นใด ใหเปนรายไดขององคกรปกครองสวนทองถิน่น้ัน ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นน้ันนําเงนิภาษท่ีีจัดเก็บไดในอัตราสวนรอย
ละ […….] ของภาษีท่ีจัดเก็บไดในปภาษีน้ัน นําสงคลัง เพ่ือนําไปใชในการพัฒนา บํารุงรักษา ระบบขนสงมวลชน” 

ผูรับสนองพระราชโองการ

..................................

นายกรัฐมนตรี

3

กรณีสนับสนุนมาตรการ

รางกฎหมายท่ีเสนอออกตามมาตรการท่ีเก่ียวของ 
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มาตรการไปพรอมกัน Go together: GO (Direct Feeder)

แนวทางดําเนนิการ

การสนบัสนุน

การดําเนนิการดา้น

กฎหมาย 

หน่วยงาน 

กรณีบุคคลธรรมดา
- ประกาศอธิบดีกรมสรรพากร เก่ียวกับภาษีเงนิได (ฉบับท่ี ....) เร่ือง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขการยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงนิไดเทาท่ีไดจายเปนคาโดยสารรถขนสงสาธารณะ 
รถไฟฟา ผานระบบการชําระเงินทางอิเล็กทรอนิกสโดยภาครัฐ ตามโครงการรักษโลกผานราง โครงการไปพรอมกัน  
กรณีนิติบุคคล
- ออกรางพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี ..)  พ.ศ. …. 

จัดใหมีรถรับ-สงผูโดยสารจากเขตรอบนอกเมืองมายังสถานี

รถไฟฟา โดยไมมีการหยุดจอดตามทาง 

ในชวงเวลา Peak Hour ตั้งแต เวลา 6:00 ถึง 9:30 น. และ 

16:00 – 19:00 น. 

ชําระรายวัน แบบไมมีสวนลดคาโดยสาร 

เติมเงินแบบรายเดือนผานเปาตัง  (3 เดือน 6 

เดือน และ 1 ป)  

กรณีบุคคลธรรมดา ลดหยอนภาษีได แตไมเกิน [30,000 บาท] 

กรณีนิติบุคลล ยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดเปนจํานวน 2 เทา

ของรายจายตั๋วโดยสารที่นิติบุคคลใหแกพนักงานเพื่อนําไปใช

หน่วยงานหลกั : กระทรวงการคลงั กระทรวงคมนาคม กรมการขนสง่ทางบก องคก์ารขนสง่มวลชนกรุงเทพ กรุงเทพมหานคร และองคก์รปกครองส่วนท้องถิน่ในเขต

ปรมิณฑล สาํนักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร กรมสรรพากร กรมการขนสง่ทางราง ธนาคารกรุงไทย

หน่วยงานสนับสนุน : กระทรวงดจิทิลัเพือ่เศรษฐกจิและสงัคม กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม การรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่ง

ประเทศไทย นิตบิคุคลผูใ้หบ้รกิารขนสง่สาธารณะ  

เปดใหประชาชนเติมเงินใน Application เปาตังเพื่อนําไปจายเปนคารถโดยสารสาธารณะ โดยผูโดยสารสามารถเลือกระยะเวลาการเติมเงินคาโดยสารลวงหนา ราย 3 เดือน 6

เดือน หรือ 1 ป ผาน Application เปาตังที่มีกระเปาสําหรับเติมเงินคาโดยสารสาธารณะ ที่ออกแบบไวสําหรับบุคคลธรรมดาและกระเปาสําหรับนิติบุคคล  เม่ือเติมเงิน ๆ จะ

อยูในเปาตัง กอนจะนําเงินดังกลาวไปชําระคาโดยสารกับผูประกอบการรถโดยสารสาธารณะในโครงการ Go Together ผานระบบ QR Code (หรือชําระผานระบบอ่ืน ตามความ

เหมาะสมและเทคโนโลย)ี
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การเบิกจายคาใชจายในการเดินทางไปราชการ

พระราชกฤษฎีกาคาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. 2526 และท่ีแกไขเพิ่มเติม (แกไขเพิ่มเติมถึงฉบับท่ี 9 พ.ศ. 2560) ประกอบกับ ระเบียบกระทรวงการคลัง วาดวยการเบิก
คาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. 2550 ไดกําหนดใหการเดินทางโดย รถไฟ รถโดยสารประจําทาง เปนพาหนะประจําทางท่ีสามารถเบิกได ดังน้ี

ผูมีสิทธิ สิทธิการเบิก

รถโดยสารประจําทาง รถไฟ

ประเภทบริหาร : ระดับตน ระดับสูง

ประเภทวิชาการ : ระดับทรงคุณวุฒิ

ตามจายจริง ตามจายจริง

ประเภทอํานวยการ : ระดับสูง
ประเภทวิชาการ : ระดับเช่ียวชาญ
ประเภทท่ัวไป : ระดับทักษะพิเศษ
พนักงานราชการ : กลุมเช่ียวชาญพิเศษ ลูกจางทุกประเภท

ตามจายจริง ตามจายจริง

ประเภทอํานวยการ : ระดับตน
ประเภทวิชาการ : ระดับชํานาญการ ระดับชนาญการพิเศษ ประเภทท่ัวไป : ระดับ

ชํานาญงาน ระดับอาวุโส

ตามจายจริง ตามจายจริง

ประเภทวิชาการ : ระดับปฏิบัติการ

ประเภทท่ัวไป : ระดับปฏิบัติงาน

พนักงานราชการ (ยกเวนกลุมเช่ียวชาญ) ลูกจางประจํา/ลกูจางช่ัวคราว

ตามจายจริง ต้ังแตช้ันท่ี 2

น่ัง, นอนปรับอากาศลงมา
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การเบิกจายคาใชจายในการเดินทางไปราชการ

(ราง) ระเบียบกระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ (ฉบับท่ี ๓) 

พ.ศ. ....

--------------------------------------

โดยที่เปนการสมควรแกไขเพิ่มเติมระเบียบกระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๒๒  แหงพระราชกฤษฎีกาคาใชจายใน

การเดินทางไปราชการ พ.ศ. ๒๕๒๖  กระทรวงการคลังโดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี จึงกําหนดระเบียบไว ดังตอไปน้ี

ขอ ๑ ใหยกเลิกความในวรรคสองของขอ ๔ แหงระเบียบกระทรวงการคลัง วาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. ๒๕๕๐ ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย ระเบียบ

กระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๕๔ และใหใชความตอไปน้ีแทน 

““ยานพาหนะประจําทาง” หมายความวา รถไฟ รถราง รถไฟฟา รถไฟฟาความเร็วสูง ตามกฎหมายวาดวยการขนสงมวลชนทางราง รถโดยสารประจําทางตามกฎหมายวาดวยการการ

ขนสงทางบกและเรือกลเดินประจําทางตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานนํ้าไทย และใหความหมายรวมถึงยานพาหนะอื่นใดที่ใหบริการขนสงแกบุคคลทั่วไปเปนประจําโดยมีเวนทางอัตราคา

โดยสารและคาระวางที่แนนอน” 

ขอ ๒ ใหยกเลิกความในวรรคสามของขอ ๙ แหงระเบียบกระทรวงการคลัง วาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ พ.ศ. ๒๕๕๐ ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย ระเบียบ

กระทรวงการคลังวาดวยการเบิกคาใชจายในการเดินทางไปราชการ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๕๔ และใหใชความตอไปน้ีแทน

“การเดินทางโดยรถไฟ ใหเบิกคาพาหนะเดินทางไดเทาที่จายจริง การเดินทางโดยรถดวนหรือรถดวนพิเศษ ช้ันที่ ๑ น่ังนอนปรับอากาศ (บนอ.ป.) ใหเบิกไดเฉพาะผูดํารงตําแหนง

ประเภททั่วไประดับชํานาญงาน ข้ึนไป ตําแหนงประเภทวิชาการระดับชํานาญการ ข้ึนไป ตําแหนงประเภทอํานวยการตําประเภทบริหาร หรือตําแหนงระดับ ๖ ข้ึนไป หรือตําแหนงที่เทียบเทาหรือ

ขาราชการตุลาการซึ่งรับเงินเดือนช้ัน ๑ ข้ึนไป หรือขาราชการอัยการซึ่งรับเงินเดือนช้ัน ๒ ข้ึนไปหรือขาราชการทหารซึ่งมียศพันโท นาวาโท นาวาอากาศโท ข้ึนไป หรือขาราชการตํารวจซึ่งมียศพัน

ตํารวจโท ข้ึนไป” 

ประกาศ ณ วันที่ .... พ.ศ. ....

..................................................

รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง
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สิ่งอํานวยความสะดวกแกผูโดยสาร ผูใชบริการ 

อุปกรณกูชีพตาง ๆ เชน เคร่ืองกระตุกหัวใจไฟฟาชนิดอัตโนมัติ (Automated External Defibrillator: AED)

ทางเชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟากับรถโดยสาร จุดจอดรถรับสงผูโดยสาร (Kiss and Ride) 

Application ท่ีแสดงตารางเวลาการเดินรถ

รถไฟฟากับระบบขนสงมวลชนอื่น
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มาตรการดานภาษีสําหรับนิติบคุคลหรือบุคคลธรรมดาที่ครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย



การสนับสนุนใหมีการนําเทคโนโลยีเพ่ือการอํานวยความสะดวก

การขนสงทางราง อาจพัฒนาใหจายคาโดยสารไดโดยไมตองไปตอแถวซื้อบัตร หรือสแกน QR Code เพื่อชําระคาโดยสาร หรือ

ชําระคาสินคาตาง ๆ ในบริเวณสถานี ผูโดยสารเพียงแตลงทะเบียนผูกบัญชีกับระบบ เมื่อเดินทางโดยรถไฟฟาหรือซื้อสินคา ก็

จะมีการหักเงินผาน Application ไดทันที

สามารถศึกษาขอมูลเพิ่มเติมไดจาก https://youtu.be/NrmMk1

หรือ https://fb.watch/h4wSp19lch/

หรือ https://www.youtube.com/watch?v=Xvg4x8h9Yr0

Regulatory sandbox : มาตรการ Green Pass 
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https://youtu.be/NrmMk1
https://fb.watch/h4wSp19lch/
https://www.youtube.com/watch?v=Xvg4x8h9Yr0


การสนับสนุนใหมีการนําเทคโนโลยีเพ่ือการอํานวยความสะดวก

คือการสะสมระยะการเดินทางผาน Application โดยผูโดยสารสามารถ Download Application ท่ีภาครัฐหรือเอกชนพัฒนาข้ึน (คลายหมอชนะ) เพื่อกดสะสมระยะการ

เดินทางบนรถไฟฟา เมื่อเร่ิมตนเดินทางและลงจากรถไฟฟา โดย Application จะทําการวัดระยะการเดินทางท่ีมีการเคลื่อนตัวตามรถไฟฟาเพื่อนํามาสะสมเปนระยะทางท่ีใช

เดินทาง และเมื่อสะสมระยะการเดินทางไดระยะท่ีกําหนด ผูโดยสารก็สามารถนําระยะทางท่ีสะสมไปเปนสวนลดกับรานคา โรงแรม รานอาหาร (กรณีท่ีภาคเอกชนยินดีเขา

รวมโครงการ) หรือ นําไปแลกเปนเงินเติมคาโดยสารในมาตรการรักษโลกผานราง (Go Green With Rail) หรือ มาตรการปพรอมกัน (Go Together) หรือ นําไปเปนสวนลด

คาเขาอุทยานแหงชาติ พิพิธภัณฑ หรือสถานท่ีทองเท่ียวตาง ๆ ของภาครัฐ ท่ีเนนการทองเท่ียวเชิงอนุรักษธรรมชาติ เปนตน 

โดยการดําเนินมาตรการน้ีอาจจะเปนความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชน 

- เอกชนท่ีเขารวมโครงการและใหสวนลดคาสินคาและบริการ 

- ภาครัฐ จะไดรับประโยชนจากการสนับสนุนการทองเท่ียวในประเทศ และมีรายไดเพื่อบํารุงสถานท่ีทองเท่ียวตาง ๆ ของภาครัฐมากข้ึน 

Regulatory sandbox : มาตรการเพราะคุณรักษโลก (You Love Green)

M-MAP2
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