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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2

• รถไฟ Commuter ระดับพื้น
• จุดเริ่มต้นที่สถานีรถไฟรังสิต 
• จุดสิ้นสุดที่สถานีรถไฟ

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต
• ใช้เขตทางรถไฟเดิม
• ระยะทาง 10 กิโลเมตร 

แนวเส้นทางและระบบราง

ที่มา: รายงาน EIA โครงการ ระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต

รูปตัดทางรถไฟระดบัพื้น
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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2

• รถไฟ Commuter ระดับพื้น และ
ยกระดับ

• จุดเริ่มต้นเชื่อมต่อสถานีตลิ่งชัน 
• จุดสิ้นสุดที่สถานีศาลายา
• ใช้เขตทางรถไฟเดิม
• ระยะทางระดับพื้น 8.5 กิโลเมตร
• ระยะทางยกระดับ 5.3 กิโลเมตร
• รวมระยะทาง 13.8 กิโลเมตร 

แนวเส้นทางและระบบราง

ที่มา:โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตล่ิงชัน - ศาลายา

รูปตัดทางรถไฟยกระดับรูปตัดทางรถไฟระดบัพื้น
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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2

• รถไฟ Commuter ระดับพื้น และ
ยกระดับ

• จุดเริ่มต้นเชื่อมต่อสถานีตลิ่งชัน 
• จุดสิ้นสุดที่สถานีศิริราช
• ใช้เขตทางรถไฟเดิม
• ระยะทางระดับพื้น 4.5 กิโลเมตร
• ระยะทางยกระดับ 1.2 กิโลเมตร
• รวมระยะทาง 5.7 กิโลเมตร 

แนวเส้นทางและระบบราง

รูปตัดทางรถไฟระดบัพื้น

ที่มา:โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่ง
ชัน - ศาลายา

ที่มา:โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน - ศิริราช
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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2

• รถไฟ LRT/Monorail/AGT ยกระดับ
• จุดเริ่มต้นบริเวณแยกแคราย ถ.งามวงศ์วาน 
• แนวเส้นทางไปตาม ถ.งามวงศ์วาน

ระยะทาง 8.7 กิโลเมตร
• แนวเส้นทางไปตาม ถ.ประเสริฐมนูกิจ

ระยะทาง 7.4 กิโลเมตร
• แนวเส้นทางไปตาม ถ.นวมินทร์

ระยะทาง 5.7 กิโลเมตร
• โครงสร้างทางว่ิงบริเวณเกาะกลางถนน
• รวมระยะทาง 22.1 กิโลเมตร 

แนวเส้นทางและระบบราง

ที่มา:โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำตาล ช่วงแคราย-ลำสาลี (บึงกุ่ม)

รูปตัดทางรถไฟยกระดับ
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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2



13

| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2

• รถไฟ Heavy Rail ยกระดับ
• จุดเริ่มต้น ส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีเขียว 

สถานี บางหว้า
แนวเส้นทางไปตาม ถ.ราชพฤกษ์

• จุดสิ้นสุดบริเวณวงแหวนจุดตัด ถ. รัตนาธิเบศร์
เชื่อมต่อ รถไฟฟ้า MRT สถานี บางรักน้อยท่าอิฐ

• โครงสร้างทางวิ่งบริเวณเกาะกลางถนน
• ระยะทาง 17.1 กิโลเมตร

แนวเส้นทางและระบบราง

รูปตัดทางรถไฟยกระดับจุดเริ่มต้น
ส่วนต่อขยาย รถไฟฟ้าสาย

สีเชียว สถานีบางหว้า

จุดสิ้นสุดเชื่อมต่อ
รถไฟฟ้า MRT สถานี

บางรัก น้อย

วงเวียน จุดตัด ถ.นครอินทร์

จุดตัด ถ.บรมราชชนนี
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การศึกษาความเหมาะสม และความเป็นไปได้ทางวิศวกรรม
| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2
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| (TOR 3.3.5 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น และวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางวศิวกรรม ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ สังคม และการลงทุนของเส้นทางใหมท่ี่มกีารเสนอแนะ

งานส่วนที่ 3 การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงข่าย M-MAP2

• รถไฟ Commuter ใต้ดิน และยกระดับ
• จุดเริ่มต้นเช่ือมต่อ MRT วงเวียนใหญ่
• แนวเส้นทางไปตาม ถ.เพชรเกษม

ระยะทาง 0.5 กิโลเมตร
• แนวเส้นทางไปตาม ถ.เทอดไท

ระยะทาง 1.4 กิโลเมตร
แนวเส้นทางไปตามเขตทางรถไฟ
ระยะทาง 3.0 กิโลเมตร
แนวเส้นทางเข้าสู่ถนนเอกชัย
ระยะทาง 2.9 กิโลเมตร

• โครงสร้างทางวิ่งใต้ดิน ระยะทาง 7.8 กิโลเมตร
• แนวเส้นทางไปตามถนนเอกชัย

ระยะทาง 4.4 กิโลเมตร
• จุดสิ้นสุดบริเวณวงแหวนกาญจนภเิษก
• โครงสร้างทางวิ่งยกระดับบริเวณเกาะกลาง

ถนน
• ระยะทางรวม 12.2 กิโลเมตร

แนวเส้นทางและระบบราง

ที่มา:ที่ปรึกษา

รูปตัดทางรถไฟยกระดับ
Depot

จุดเริ่มต้น
เช่ือมต่อ MRT 
วงเวียนใหญ่

จุดสิ้นสุด

สัญลักษณ์

ทางวิ่งยกระดับ

ทางวิ่งใต้ดิน

รูปตัดทางรถไฟยกระดับ


