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ด ำเนินกำรศึกษำ M-MAP2 
Blueprint แล้วเสร็จ
M-MAP2 Blueprint ท ำกำรศึกษำแล้วเสร็จเมื่อ
เดือนกันยำยน 2561 โดยเป็นกำรศึกษำเพื่อ
ก ำหนดทิศทำงและนโยบำยกำรพัฒนำโครงข่ำย 
M-MAP2

พ.ศ. 2553

พ.ศ. 2558

พ.ศ. 2560

พ.ศ. 2561

พ.ศ. 2562
เกิด M-MAP โครงข่ำย 12 เส้นทำง 
ระยะทำงรวม 509 กม. 
กระทรวงคมนำคม (คค.) โดยส ำนักงำนนโยบำยและ
แผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) ได้จัดท ำแผนแม่บท
ระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในเขตกรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล (M-MAP)

คจร.1/58 มีมติให้ คค. ด ำเนินกำรศึกษำ 
M-MAP2

ในกำรประชุมครั้งที่ 1/2558 เมื่อวันที่ 10 มิ.ย. 58 
คณะกรรมกำรจัดกำรจรำจรทำงบก (คจร.) ได้รับ
ทรำบสถำนกำรณ์ด ำเนินโครงกำรตำมแผน M-MAP 
และมีมติให้ คค. ด ำเนินกำรศึกษำแผนแม่บทระบบ
ขนส่งมวลชนทำงรำงในเขตกรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2 (M-MAP2)

เริ่มกำรศึกษำ M-MAP2 Blueprint

สนข. และ JICA เริ่มท ำกำรศึกษำ M-MAP2 
Blueprint ตั้งแต่เดือนมีนำคม 2560

▪ คจร.1/62 มีมติรับทรำบผลกำรศึกษำ M-MAP2 
Blueprint เมื่อวันที่ 3 ม.ค. 62

▪ ครม. รับทรำบมติ คจร.1/62 เกี่ยวกับผลกำรศึกษำ 
M-MAP2 Blueprint แล้ว เมื่อวันที่ 22 ม.ค. 62

▪ กรมกำรขนส่งทำงรำง (ขร.) ได้รับกำรจัดตั้งเมื่อวันที่ 
15 เม.ย. 62 ซึ่งกำรวำงแผน M-MAP2 จึงเป็น
ภำระหน้ำที่ของ ขร.

พ.ศ. 2564

ขร. เริ่มศึกษำ M-MAP2
ตั้งแต่ ก.ค.64

ที่มาและความส าคัญ

▪ คค. ได้ประสำนควำมร่วมมือผ่ำนองค์กรควำม
ร่วมมือระหว่ำงประเทศของญี่ปุ่น (JICA) ให้
ศึกษำทิศทำงและนโยบำย M-MAP2 (M-MAP2 
Blueprint) และมอบหมำยให้ สนข. ศึกษำ
ร่วมกับ JICA

ล ำดับเหตุกำรณ์ที่ส ำคัญ
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อนำคตประเทศไทยจะ
ก้ำวเข้ำสู่สังคมผู้สูงอำยุ

แผน M-MAP มุ่งพัฒนำโครงข่ำยรถไฟฟ้ำ
เฉพำะพื้นที่ศูนย์กลำงธุรกิจในรัศมี 20
กิโลเมตรจำกศูนย์กลำงกรุงเทพมหำนคร
เท่ำนั้น มีหลำยพื้นที่ที่มีควำมต้องกำร
เดินทำงสูง แต่โครงข่ำยรถไฟฟ้ำยังเข้ำไม่ถึง 

บ ริ บ ท ก ำ ร เ ติ บ โ ต ข อ ง เ มื อ ง
เปลี่ยนไปจำกเดิม กำรขยำยตัว
ออกไปในพื้นที่ชำนเมืองมำกขึ้น

“กำรศึกษำเพื่อพัฒนำแบบจ ำลองกำรคำดกำรณ์ควำมต้องกำรเดินทำงด้วยระบบรำงและกำรพัฒนำโครงข่ำยระบบ
ขนส่งมวลชนทำงรำงในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2 (M-MAP2)”

เพื่อให้เกิดควำมชัดเจนในกำรด ำเนินงำน
และกำรลงทุนพัฒนำโครงข่ำยในส่วนที่เหลือ
ลดควำมซ้ ำซ้อนของโครงข่ำยและภำระใน
กำรลงทุนของรัฐบำล

JICA ได้ให้ข้อเสนอแนะใน M-MAP2 Blueprint ว่ำ 
“กำรวำงแผนเพื่อก ำหนดโครงข่ำยระบบขนส่งมวลชน
ทำงรำงใน M-MAP2 จะเกิดผลสัมฤทธิ์สูงสุดและสำมำรถ
ตอบสนองต่อควำมต้องกำรกำรเดินทำงประชำชนได้อย่ำง
แท้จริง คค. ควรพัฒนำแบบจ ำลองกำรคำดกำรณ์ควำม
ต้องกำรเดินทำงด้วยระบบรำงขึ้นมำเฉพำะ”

ที่มาและความส าคัญ (ต่อ)

เหตุผลและควำมจ ำเป็นของกำรศึกษำ
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ดังนั้น เพื่อให้กำรพัฒนำระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในระยะต่อไปมี
ควำมครอบคลุมและสอดคล้องกับบริบทในปัจจุบันและกำรเติบโต
ของเมืองในอนำคต จึงจ ำเป็นต้องศึกษำ

ดังนั้น เพื่อให้กำรวำงแผนในกำรพัฒนำโครงข่ำย M-MAP2 
สัมฤทธ์ิผลตำมเป้ำหมำยได้อย่ำงแท้จริง จึงจ ำเป็นต้องศึกษำ



01

02

03

04

05 02 - เพื่อศึกษำทบทวนควำมเหมำะสม
เพื่อศึกษำทบทวนควำมเหมำะสมของโครงข่ำยระบบขนส่งมวลชนทำงรำง 
รวมถึงแต่ละเส้นทำงและรูปแบบกำรพัฒนำโครงกำรที่ได้ก ำหนดไว้ใน M-MAP 
แต่ยังไม่ได้ด ำเนินกำรก่อสร้ำง และทบทวนโครงข่ำยที่เสนอไว้ใน M-MAP2 
Blueprint และเสนอเพิ่มเติมเพื่อให้สอดคล้องกับรูปแบบกำรขยำยตัวและกำร
พัฒนำเมือง

03 - เพื่อพัฒนำแบบจ ำลอง
เพื่อพัฒนำแบบจ ำลองกำรคำดกำรณ์ควำมต้องกำรเดินทำงด้วยระบบรำง 

จัดล ำดับควำมส ำคัญ และแผนกำรลงทุน - 04
จัดล ำดับควำมส ำคัญของแต่ละเส้นทำง เพื่อจัดท ำแผนกำรด ำเนินงำนในกำรพัฒนำระบบ
ขนส่งมวลชน รวมทั้งแผนกำรเงินในกำรลงทุน ก ำหนดแนวทำงและกลยุทธ์ในกำรด ำเนิน
โครงกำรระบบขนส่งมวลชนทำงรำง

01 - เพื่อทบทวนสถำนะปัจจุบัน
เพื่อทบทวนสถำนะปัจจุบันของโครงกำรตำม M-MAP และท ำกำรประสำนแผนงำนควำมก้ำวหน้ำต่ำง ๆ 
ที่แต่ละหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องอยู่ระหว่ำงด ำเนินกำร รวมทั้งรวบรวมปัญหำอุปสรรคที่เกิดจำกกำร
ด ำเนินงำนตำม M-MAP ตลอดจนกำรทบทวนแนวทำงตำม M-MAP2 Blueprint

ด ำเนินกำรมีส่วนร่วม เพื่อสร้ำงควำมรู้
และควำมเข้ำใจ - 05

ด ำเนินกำรตำมกระบวนกำรมีส่วนร่วมของประขำชนและกำร
ประชำสัมพันธ์ เรื่องระบบกำรขนส่งมวลชนทำงรำง เพื่อสร้ำงควำมรู้
ควำมเข้ำใจและควำมร่วมมือจำกประชำชน

วัตถุประสงค์ของ
โครงการ

วัตถุประสงค์ของโครงการ
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ยกระดับคุณภำพชีวิตในกำรเดินทำง
ยกระดับคุณภำพชีวิตกำรเดินทำงของประชำชนให้มีควำมรวดเร็ว
สะดวก ปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

ได้แบบจ ำลองที่เป็นเครื่องมือส ำหรับ
พัฒนำระบบรำงโดยเฉพำะ
ได้เครื่องมือในกำรวิเครำะห์เพื่อคำดกำรณ์ควำมต้องกำรเดินทำงด้วย
ระบบรำงส ำหรับใช้ประกอบกำรจดัท ำแผนพัฒนำโครงขำ่ย แผนงำน
หรือนโยบำยต่ำง ๆ ของภำครัฐได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ

เพิ่มประสิทธิภำพโครงข่ำย 
ลดกำรลงทุนที่ไม่จ ำเป็น

เพิ่มประสิทธิภำพโครงข่ำยระบบขนส่งมวลชนทำงรำง
ในภำพรวมของกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล เพื่อให้มี
กำรใช้ประโยชน์อย่ำงสูงสุด ลดควำมซ้ ำซ้อน เพื่อลดกำร
ลงทุนและงบประมำณในโครงข่ำยที่ไม่มีควำมจ ำเป็นใน
สภำวกำรณ์ปัจจุบัน

บรรเทำปัญหำกำรจรำจร
เพื่อบรรเทำกำรจรำจรติดขัดในพื้นที่ศูนย์กลำงเมือง
กรุงเทพมหำนคร
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ผลที่คาดว่าจะได้รับ

กำรพัฒนำที่สอดคล้องกับผังเมือง
กำรพัฒนำระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในระยะต่อไปสอดคล้องกับทิศทำงกำร
พัฒนำและแนวคิดกำรวำงผังเมืองในอนำคต และเกิดกำรบูรณำกำรร่วมกัน
ระหว่ำงโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะรูปแบบอื่นได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ

โครงข่ำยรถไฟฟ้ำที่มีควำมครอบคลุม
แผนพัฒนำโครงขำ่ยรถไฟฟำ้ที่มีควำมครอบคลุมพื้นที่ที่มีควำมต้องกำร
เดินทำงสูงแต่โครงข่ำยยังเข้ำไม่ถึง

ส่งเสริมกำรใช้ระบบขนส่งสำธำรณะแทนรถยนต์ส่วนบุคคล
สำมำรถส่งเสริมให้ประชำชนปรับเปลี่ยนพฤติกรรมกำรเดินทำงโดยใช้ระบบขนส่งสำธำรณะแทนกำรใช้รถส่วนบุคคลอย่ำงเป็นรูปธรรม



งำนส่วนที่ 4 กำรด ำเนินกำรด้ำน 
IN-HOUSE TECHNICAL ARMS

งำนส่วนที่  5 กำรประชำสัมพันธ์ 
กำรมี ส่ วนร่ วม  และกำรศึ กษำ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

งำนส่วนที่ 2 กำรพัฒนำแบบจ ำลองกำร
คำดกำรณ์ควำมต้องกำรเดินทำงด้วยระบบรำง 
(RAILWAY DEMAND FORECAST MODEL)

งำนส่วนที่ 3 กำรวำงแผนเพื่อ
พัฒนำโครงข่ำย M-MAP2

งำนส่วนที่ 1 กำรรวบรวม ศึกษำและทบทวนข้อมูล

ขอบเขตของงานการศึกษา

IEE
COVID-19

ประกอบด้วยงำน 5 ส่วน ดังนี้
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กำรรวบรวม ศึกษำและ
ทบทวนข้อมูล

❑ แบบจ ำลองกำรคำดกำรณ์
ควำมต้องกำรเดินทำงด้วย
ระบบรำง

• กำรก ำหนดเงื่อนไขเบื้องต้น
• กำรสอบเทียบ (Calibration) 

และพิสูจน์แบบจ ำลอง 
(Validation)

❑ แบบจ ำลองควำมต้องกำร
เดินทำงด้วยระบบรำงเชิง
กิจกรรม

❑ กำรจัดหำชุด Software

กำรพัฒนำ
แบบจ ำลองฯ

• ทบทวน M-MAP และ 
M-MAP2 Blueprint

• ข้อมูลผังเมืองและ
โครงข่ำยคมนำคม

• ทบทวนแบบจ ำลอง
• ผลกระทบจำกกำร

แพร่ระบำดของ 
COVID-19

วำงแผนแม่บท 
M-MAP2

แผนการด าเนินงานในภาพรวม

กำรส ำรวจข้อมูลกำร
เดินทำง

ผลกำรส ำรวจกำรเดินทำง
จำกโครงกำร BTDS 2022

(สนข.)

กำรวิเครำะห์ข้อมูล
เศรษฐกิจและสงัคม

▪ กำรวิเครำะห์สถำนกำรณ์ใน
ปัจจุบันและแนวโน้มรูปแบบกำร
เดินทำงในเมืองและกำรขยำยตัว
ของเมือง

▪ กำรวิเครำะห์เพือ่ก ำหนดประเด็น
▪ กำรวิเครำะห์ควำมจ ำเป็นและ

ควำมเหมำะสม
▪ กำรเสนอแนะโครงขำ่ยที่เหมำะสม
▪ กำรวิเครำะห์และจัดล ำดับ

ควำมส ำคัญ

กำรด ำเนินกำรดำ้น In-House Technical Arms

กำรประชำสมัพันธ์ และกำรมีส่วนร่วม

กำรเสนอแนะมำตรกำรทำงด้ำน
กฎหมำย และประเมินควำมเป็นไปได้

ในกำรใช้มำตรกำรทำงด้ำนภำษี

กำรศึกษำผลกระทบสิง่แวดล้อม
เบื้องต้น ของเส้นทำงใหม่ท่ีมีกำร

เสนอแนะ

แบบจ ำลองกำรคำดกำรณ์ควำม
ต้องกำรเดินทำงด้วยระบบรำง และ

แบบจ ำลองควำมต้องกำรเดนิทำงด้วย
ระบบรำงเชิงกิจกรรม

แผนแม่บท M-MAP2

แบบเบื้องต้นเชิงหลักกำร และแบบ
พื้นที่เชิงหลักกำร

ผลกำรศึกษำ
สัมมนำ 
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สัมมนำ
สรุปผล
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