
โดย ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.สุภาพร แก้วกอ เลี่ยวไพโรจน์ (ผู้เชี่ยวชาญด้านผงัเมอืง)
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ภาพรวมการบรรยาย

3



ความสมัพนัธข์องการใชป้ระโยชนท์ีด่นิและการคมนาคมขนสง่ในเมือง

4

ที่มา: ปรับปรงุจาก Giulianao, G. (2004)

ที่มา: ปรับปรงุจาก Rodrigue, J. (2009)

ความสัมพนัธข์องกิจกรรมในเมอืงและการคมนาคมขนสง่



การพฒันาเมอืงแบบเมอืงรถยนต์กบัเมอืงระบบขนสง่มวลชนทางราง

94

ที่มา: ปรับปรุงจาก Newman & Kenworthy (1996)



การพฒันาเมอืงแบบเมอืงรถยนต์ - การพัฒนาแบบกระจายในสหรฐั

https://houston.culturemap.com/news/city-life/02-23-17-houston-ranks-no-11-among-us-cities-with-most-traffic-congestion/

It could be worse: Houston ranks No. 11 among U.S. cities with most traffic congestion

https://focusedcollection.com/135246798/stock-photo-busy-freeway-urban-
sprawl-houston.html

Busy freeway and urban sprawl in Houston, Texas, USA.
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การพฒันาเมอืงแบบเมอืงรถยนต์ - การพัฒนาแบบกระจายในกรงุเทพฯ
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พ.ศ. 2531

พ.ศ. 2545

พ.ศ. 2558

พ.ศ. 2565



การพฒันาเมืองแบบเมืองรถยนต์ - การพฒันาแบบกระจายในกรงุเทพฯ

97

Bad as.. traffic jam in Bangkok at rush hour after torrential rainfalls.

https://br.pinterest.com/pin/246009198373608478/?amp_client_id=CLIENT_ID(_)&mweb_unauth_id=&
simplified=true



การพฒันาเมอืงแบบเมอืงรถยนต์ ----> เมืองระบบขนสง่มวลชน

98

ข้อเสียของการพฒันาเมืองแบบเมืองรถยนต์
- ผลเสียตอ่สุขภาพกายและใจ
- ขาดการออกก าลงักาย 
- เกิดโรคไม่ตดิตอ่
- มลภาวะทางอากาศ
- อุบัติเหตทุางถนน 
- ขาดการปฏิสมัพันธ์ในชมุชน
- ไม่รู้สึกถึงการเป็นชมุชน (Sense of community)
ที่มา: Center for Disease Control and Prevention, Atlanta

เมืองระบบขนส่งมวลชน

การพัฒนาพื้นที่รอบสถานขีนสง่มวลชน 
(Transit Oriented Development - TOD)



การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนสง่มวลชน (Transit Oriented Development - TOD)
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ผังการใช้ประโยชนท์ีด่นิและโครงขา่ยถนนรอบสถานตีามแนวคดิ TOD
ที่มา: ปรับปรุงจาก Peter Calthorpe (1993)

- สร้างชุมชนที่นา่อยู ่
- ความหนาแนน่การพฒันาที่เหมาะสมในพืน้ที่โดยรอบ
สถานีรถไฟฟ้า หรือป้ายหยดุรถโดยสาร (500 เมตร)  
- มีการใช้ประโยชนท์ีด่นิแบบผสมผสาน
- ประชาชนสามารถเดนิทางโดยระบบขนสง่มวลชน 
เดินเท้า และใชจ้กัรยาน

ที่มา: Regional Transport District (2003)



การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนสง่มวลชน (Transit Oriented Development - TOD)
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พ.ศ. 2543 ย่านขนส่งสนิคา้ โรงงาน 
(River District)

พ.ศ. 2510 แผนพัฒนาพืน้ที ่– การใชป้ระโยชน์ทีด่นิ
แบบผสมผสาน พื้นที่สีเขยีว ระบบขนส่งมวลชน 
การเดนิเทา้ การอนรุกัษ์อาคารเก่า

พ.ศ. 2530 ร่วมมือเอกชนพฒันา Pearl District
พ.ศ. 2544 เปิดใหบ้รกิารระบบราง (streetcar - tram)

http://www.breweryblocks.com/history/

https://cairnpacific.com/breweryblocks

Pearl District, Portland:
the most successful TOD



การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนสง่มวลชน (Transit Oriented Development - TOD)
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streetcar



การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนสง่มวลชน (Transit Oriented Development - TOD)
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ความหนาแนน่การพฒันาทีเ่หมาะสม
การใชป้ระโยชนท์ีด่ินแบบผสมผสาน



การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนสง่มวลชน (Transit Oriented Development - TOD)
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ส่งเสรมิระบบขนส่งมวลชน
การใชจ้กัรยาน การเดิน



ระบบขนสง่มวลชนทางราง = คุณภาพชวีติทีด่ี
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Bordeaux Tramway 2007 (France)



ระบบขนสง่มวลชนทางราง = คุณภาพชวีติทีด่ี
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https://www.publicspace.org/works/-/project/f128-amenagements-paysagers-des-quais-rive-gauche-de-la-garonne

Restoration of public spaces on the left bank of the River Garonne.



ระบบขนสง่มวลชนทางราง = คุณภาพชวีติทีด่ี
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Renovation of the Cathedral square to accommodate new tramlines.

https://www.publicspace.org/works/-/project/d017-place-pey-berland



ระบบขนส่งมวลชนทางราง = คุณภาพชวีิตที่ดี
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การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานีขนสง่มวลชน (Transit Oriented Development - TOD)
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ที่มา: สฤษด์ิ ติยะวงศ์สุวรรณ (2560)

TOD ขอนแก่น

TOD ระยอง

ที่มา: สุภาพร แก้วกอ เลี่ยวไพโรจน์ และธนภณ พันธเสน (2564)

http://www.thailandtod.com/

http://www.thailandtod.com/



การเขา้ถงึสถานขีนสง่มวลชนทางราง

109

ความส าคญัการเข้าถงึสถานขีนสง่มวลชนทางราง 
• ความสะดวกในการเขา้ถงึสถานมีผีลตอ่ความพงึพอใจของผูโ้ดยสาร และส่งผลตอ่จ านวนผูโ้ดยสาร
• การปรบัปรงุการเขา้ถงึสถาน ีเป็นการเพิม่ประสิทธภิาพของระบบและเพิม่จ านวนผูโ้ดยสาร ที่ราคาถกูกวา่การปรบัปรงุระบบ
• ความสะดวกสบายในการเขา้ถงึสถาน ีมีผลตอ่การเลอืกวธิีการเดนิทางของประชาชน โดยเฉพาะผู้ใชร้ถยนต์

ที่มา: Givoni and Rietveld (2007) และ Brons et.al. (2009) 

วิธีในการเขา้ถงึสถานขีนสง่มวลชนทางราง 
• การเขา้ถงึแบบใชเ้ครือ่งยนต ์(Auto access) – ขับรถมาเองและมผีูข้บัรถมาส่ง รถโดยสารประจ าทาง
• การเขา้ถงึแบบไมใ่ชเ้ครือ่งยนต ์(Non-auto access) – การเดินเทา้ การใชจ้กัรยาน
• การเดินทางแบบหลากหลาย (Multi-modal access)



การเขา้ถงึสถานขีนสง่มวลชนทางราง - การเขา้ถงึแบบใชเ้ครื่องยนต์ (Auto access) 

110

• การจัดพื้นที่จอดแล้วจร (Park & Ride) ไม่ได้ช่วยลดการจราจรติดขัด เนื่องจากการใช้รถยนต์มีปริมาณเพิ่มมากขึ้น (Dickins, 1991) 
• การสร ้ า งท ี ่ จอดรถม ีค ่ า ใ ช ้ จ ่ ายส ู ง  การ เปล ี ่ ยนท ี ่ จอดรถ เป ็นท ี ่ อย ู ่ อ าศ ัย  พาณ ิชยกรรม  หร ืออาคารส  าน ักงาน  จ ะช ่ วย เพ ิ ่ มม ู ลค ่ าท ี ่ ด ิ น

และเพิ่มปริมาณผู้โดยสาร (Green and Hall, 2009 cited in Selmer C. and Hale C., 2010)
• การออกแบบพื้นที ่ส่งแล้วจร (Kiss & Ride) ให้มีขนาดใหญ่ และรับ-ส่งผู ้โดยสารได้สะดวก จะสามารถเพิ่มปริมาณผู้โดยสารได้แต่ถ้าอยู ่ในบริเวณ

ที่มีปัญหาจราจร และหาที่จอดรถยาก จะท าให้มีผู้ใช้บริการน้อย (Schank (2002) 



การเขา้ถงึสถานีขนสง่มวลชนทางราง - การเขา้ถงึแบบไมใ่ช้เครื่องยนต์ (Non-auto access) 
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สถานีเพชรบรุ ี118 เมตร สถานีลมุพนิี 401 เมตร สถานีลาดพรา้ว 256 เมตร 

ระยะทางในการเดินเทา้ (Townsend, 2008) 

สถานีชดิลม 491 เมตร สถานพีรอ้มพงษ์ 246 เมตร สถานรีาชเทว ี203 เมตร 



การเขา้ถงึสถานีขนสง่มวลชนทางราง – สถานีแอรพ์อรต์ เรล ลิงค์ บ้านทับชา้ง (พ.ศ. 2556)
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Total investment costs of ARL 25,907 Million Baht
1,500 passengers/day at Ban Thap Chang Station



การเขา้ถงึสถานีขนสง่มวลชนทางราง – สถานีแอรพ์อรต์ เรล ลิงค์ บ้านทับชา้ง (พ.ศ. 2556)
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การเขา้ถงึโดยรถยนตแ์ละจกัรยานยนต์



การเขา้ถงึสถานีขนสง่มวลชนทางราง – สถานีแอรพ์อรต์ เรล ลิงค์ บ้านทับชา้ง (พ.ศ. 2556)
การเขา้ถงึโดยรถโดยสารประจ าทางและการเดินเทา้

25



การเขา้ถงึสถานีขนสง่มวลชนทางราง – สถานีแอรพ์อรต์ เรล ลิงค์ บ้านทับชา้ง (พ.ศ. 2556)
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การเขา้ถงึสถานีขนสง่มวลชนทางราง – สถานีแอรพ์อรต์ เรล ลิงค์ บ้านทับชา้ง (พ.ศ. 2563)
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https://www.facebook.com/ARLhowareyou/

https://www.facebook.com/ARLhowareyou/



การเดนิทางแบบไรร้อยตอ่ (Seamless travel)
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https://development.asia/insight/giving-public-transport-push-through-seamless-
travel



การเดนิทางแบบไรร้อยตอ่ (Seamless travel)
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สรุป
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การพัฒนาระบบขนสง่มวลชนทางราง = การพัฒนาโครงสร้างทางวิง่ สถาน ี
พื้นทีร่อบสถาน ีและการเข้าถึงสถานี 



31


