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ด าเนินการศกึษา M-MAP2 
Blueprint แล้วเสรจ็
M-MAP2 Blueprint ท าการศึกษาแล้ว
เสร็จเมื ่อเดือนกันยายน 2561 โดยเป็น
การศึกษาเพื่อก าหนดทิศทางและนโยบาย
การพัฒนาโครงข่าย M-MAP2

พ.ศ. 2553

พ.ศ. 2558

พ.ศ. 2560

พ.ศ. 2561

พ.ศ. 2562เกิด M-MAP โครงขา่ย 12 เส้นทาง 
ระยะทางรวม 509 กม. 
กระทรวงคมนาคม (คค.) โดยส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้จัดท า
แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขต
ก ร ุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิ ม ณ ฑ ล 
(M-MAP)

คจร.1/58 มีมติให้ คค. ด าเนินการศึกษา
M-MAP2

ในการประชุมครั้งที่ 1/2558 เมื่อวันที่ 10 มิ.ย. 58 
คณะกรรมการจัดการจราจรทางบก (คจร.) ได้รับ
ทราบสถานการณ์ด  าเน ินโครงการตามแผน 
M-MAP และมีมติให้ คค. ด าเนินการศึกษาแผน
แม ่ บท ร ะบบขนส ่ งม วลชนทาง รา ง ใน เ ขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื ่อง) 
ระยะที่ 2 (M-MAP2)

เริ่มการศกึษา M-MAP2 Blueprint

สนข. และ JICA เริ ่มท าการศึกษา M-MAP2 
Blueprint ตั้งแต่เดือนมีนาคม 2560

 คจร.1/62 มีมติรับทราบผลการศึกษา M-MAP2 
Blueprint เมื่อวันที่ 3 ม.ค. 62

 ครม. รับทราบมต ิคจร.1/62 เกี่ยวกับผลการศึกษา 
M-MAP2 Blueprint แล้วเมื่อวันที่ 22 ม.ค. 62

 กรมการขนส่งทางราง (ขร.) ได้รับการจัดตั้งเมื่อ
ว ันท ี ่  15 เม.ย. 62 ซ ึ ่งการวางแผน M-MAP2 
จึงเป็นภาระหน้าที่ของ ขร.

พ.ศ. 2564

ขร. เร ิ ่มศึกษา M-MAP2
ตั้งแต่ ก.ค.64

ที่มาและความส าคญั

 คค. ได ้ประสานความร่วมมือผ่านองค์กร
ความรว่มมือระหว่างประเทศของญีปุ่่น (JICA) 
ใ ห ้ ศ ึ ก ษ า ท ิ ศ ท า ง แ ล ะ น โ ย บ า ย 
M-MAP2 (M-MAP2 Blueprint) และ
มอบหมายให้ สนข. ศึกษาร่วมกับ JICA

ล าดับเหตุการณท์ีส่ าคญั
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อนาคตประเทศไทยจะก้าว
เข้าสู่สังคมผู้สูงอายุ

แผน M-MAP มุ่งพัฒนาโครงขา่ยรถไฟฟา้เฉพาะพืน้ที่
ศูนย์กลางธรุกจิในรศัมี 20 กิโลเมตรจากศูนยก์ลาง
กรุงเทพมหานครเทา่นั้น มีหลายพืน้ที่ทีม่คีวามต้องการ
เดินทางสงู แต่โครงขา่ยรถไฟฟา้ยงัเขา้ไม่ถงึ 

บริบทการเติบโตของเมืองเปลี่ยนไปจากเดิม 
การขยายตัวออกไปในพื้นที่ชานเมืองมาก
ขึ้น

“การศกึษาเพือ่พฒันาแบบจ าลองการคาดการณค์วามตอ้งการเดนิทางด้วยระบบรางและการพฒันาโครงขา่ยระบบขนสง่มวลชนทางรางในเขต
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล (พื้นทีต่อ่เนือ่ง) ระยะที ่2 (M-MAP2)”

เพื่อให้เกิดความชัดเจนในการด าเนินงานและการ
ลงทุนพัฒนาโครงข่ายในส่วนที่เหลือ ลดความ
ซ ้าซ้อนของโครงข่ายและภาระในการลงทุนของ
รัฐบาล

JICA ได้ใหข้อ้เสนอแนะใน M-MAP2 Blueprint
ว่า “การวางแผนเพือ่ก าหนดโครงขา่ยระบบขนสง่มวลชนทางราง
ใน M-MAP2 จะเกดิผลสมัฤทธิส์งูสดุและสามารถตอบสนองต่อ
ความต้องการการเดนิทางประชาชนไดอ้ยา่งแท้จรงิ คค. ควร
พัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความตอ้งการเดนิทางด้วย
ระบบรางขึน้มาเฉพาะ”

ที่มาและความส าคญั (ต่อ)

เหตุผลและความจ าเปน็ของการศกึษา
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ดังนั้น เพื่อให้การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางรางในระยะต่อไปมีความ
ครอบคลุมและสอดคล้องกับบริบทในปัจจุบันและการเติบโตของเมืองใน
อนาคต จึงจ าเป็นต้องศึกษา

ด ั ง น ั ้ น เพ ื ่ อ ใ ห ้ ก า ร วาง แผน ในการพ ัฒนา โครงข ่ า ย  M-MAP2 
สัมฤทธิ์ผลตามเป้าหมายได้อย่างแท้จริง จึงจ าเป็นต้องศึกษา



01

02

03

04

05 02 - เพื่อศึกษาทบทวนความเหมาะสม
เพื่อศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง 
รวมถึงแต่ละเส้นทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการที ่ ได้ก าหนดไว้ ใน 
M-MAP แต่ยังไม่ได้ด าเนินการก่อสร้าง และทบทวนโครงข่ายที่เสนอไว้ใน 
M-MAP2 Blueprint และเสนอเพิ่มเติมเพื่อให้สอดคล้องกับรูปแบบการ
ขยายตัวและการพัฒนาเมือง

03 - เพื่อพัฒนาแบบจ าลอง
เพื่อพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วยระบบราง 

จัดล าดบัความส าคญั และแผนการลงทนุ - 04
จัดล าดับความส าคัญของแต่ละเส้นทาง เพื่อจัดท าแผนการด าเนินงานในการพัฒนา
ระบบขนส่งมวลชน รวมทั้งแผนการเงินในการลงทุน ก าหนดแนวทางและกลยุทธ์ ในการ
ด าเนินโครงการระบบขนส่งมวลชนทางราง

01 - เพื่อทบทวนสถานะปัจจบุนั
เพื่อทบทวนสถานะปัจจุบันของโครงการตาม M-MAP และท าการประสานแผนงานความก้าวหน้าต่าง
ๆ ที่แต่ละหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอยู่ระหว่างด าเนินการ รวมทั้งรวบรวมปัญหาอุปสรรคที่ เกิดจากการ
ด าเนินงานตาม M-MAP ตลอดจนการทบทวนแนวทางตาม M-MAP2 Blueprint

ด าเนินการมสี่วนร่วม เพื่อสร้างความรู้
และความเข้าใจ - 05

ด  าเน ินการตามกระบวนการม ีส ่วนร ่วมของประชาชนและ
การประชาส ัมพ ันธ ์  เ ร ื ่ องระบบการขนส ่งมวลชนทางราง 
เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจและความร่วมมือจากประชาชน

วัตถุประสงคข์อง
โครงการ

วัตถุประสงคข์องโครงการ
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ยกระดบัคณุภาพชวีติในการเดนิทาง
ยกระดับคณุภาพชีวิตการเดินทางของประชาชนให้มคีวามรวดเร็ว
สะดวก ปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

ได้แบบจ าลองทีเ่ปน็เครื่องมอืส าหรับ
พัฒนาระบบรางโดยเฉพาะ
ได้เครื่องมือในการวิเคราะห์เพื่อคาดการณ์ความต้องการเดินทาง
ด้วยระบบรางส าหรับใช้ประกอบการจัดท าแผนพัฒนาโครงข่าย
แผนงาน หรือนโยบายต่าง ๆ ของภาครัฐได้อย่างมีประสิทธิภาพ

เพิ่มประสทิธภิาพโครงข่าย 
ลดการลงทุนที่ไม่จ าเปน็

เพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง
ในภาพรวมของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อให้
มีการใช้ประโยชน์อย่างสูงสุด ลดความซ ้าซ้อน เพื่อลด
การลงทุนและงบประมาณในโครงข่ายที ่ ไม่มีความ
จ าเป็นในสภาวการณ์ปัจจุบัน

บรรเทาปัญหาการจราจร
เพ ื ่อบรรเทาการจราจรติดข ัดในพื ้นท ี ่ศ ูนย ์กลางเม ือง
กรุงเทพมหานคร
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ผลที่คาดวา่จะไดร้ับ

การพัฒนาที่สอดคล้องกับผังเมือง
การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางรางในระยะต่อไปสอดคล้องกับทิศ
ทางการพัฒนาและแนวคิดการวางผังเมืองในอนาคต และเกิดการบูรณาการ
ร่วมกันระหว ่างโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื ่นได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ

โครงข่ายรถไฟฟา้ทีม่คีวามครอบคลุม
แผนพัฒนาโครงข่ายรถไฟฟ้าที ่มีความครอบคลุมพื้นที ่ที ่มี ความ
ต้องการเดินทางสูงแต่โครงข่ายยังเข้าไม่ถึง

ส่งเสริมการใชร้ะบบขนสง่สาธารณะแทนรถยนต์สว่นบุคคล
สามารถส่งเสริมให้ประชาชนปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางโดยใช้ระบบขนส่งสาธารณะแทนการใช้รถส่วนบุคคลอย่างเป็นรูปธรรม



งานส่วนที ่4 การด าเนนิการด้าน IN-
HOUSE TECHNICAL ARMS

งานส่วนที่ 5 การประชาสัมพันธ์ การมี
ส ่วนร ่วม และการศ ึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

งานส่วนที ่2 การพฒันาแบบจ าลองการคาดการณค์วาม
ต้องการเดินทางด้วยระบบราง (RAILWAY DEMAND 

FORECAST MODEL)

งานส่วนที ่3 การวางแผนเพือ่พฒันา
โครงขา่ย M-MAP2

งานส่วนที ่1 การรวบรวม ศึกษาและทบทวนขอ้มลู

ขอบเขตของงานการศกึษา

IEE
COVID-19

ประกอบดว้ยงาน 5 ส่วน ดังนี้
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งานส่วนที่ รายการ
เดือนที่

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

1 การรวบรวม ศึกษาและทบทวนขอ้มลู

2
การพฒันาแบบจ าลองการคาดการณค์วามตอ้งการ
เดินทางดว้ยระบบราง (Railway Demand Forecast 
Model)

3 การวางแผนเพือ่พฒันาโครงขา่ย M-MAP 2

4 การด าเนนิการดา้น In-House Technical Arms

5 การประชาสมัพนัธ ์การมสีว่นรว่ม และการศกึษา
ผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้

แผนการด าเนนิงาน

ระยะเวลาด าเนินการศึกษา 18 เดือน : 15 กรกฎาคม 2564 – 14 มกราคม 2566
ปัจจบุัน 
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